Romania

Judetul Harghita

Comuna Ditrau

Consiliul Local al comunei Ditrau

HOTARAREA Nr. 5/2023
pentru aprobarea Documentatiei de avizare a lucrarilor de investitii, a indicatorilor tehnico-
economici actualizati si a devizului general actualizat pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea
si accesibilizarea partiald a drumurilor locale din comuna Ditrdu, jud. Harghita ”, aprobat pentru
finantare prin Programul national de investitii ,Anghel Saligny”, precum si a sumei reprezentand
categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local pentru realizarea obiectivului

Consiliul local al comunei Ditrau, jud. Harghita, intrunit in sedintd ordinara la data de 25
ianuarie 2023,

Avand in vedere:

- Referatul de aprobare al primarului comunei Ditrau nr. 350/2023;

- Nota conceptuala nr. 6494/2022 aprobat de primarul comunei Ditrau;

- Prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, modificata si completat3;

- Hotdrarea Consiliului local Ditrdu nr. 52/2021 privind aprobarea cererii de finantare
si a valorii devizului general estimativ aferente investitiei ,Modernizarea si accesibilizarea
partiald a drumurilor locale din comuna Ditrdu, jud. Harghita ”

- Proiectul nr. 104/2022 ,Modernizarea si accesibilizarea partiald a drumurilor locale
din comuna Ditrdu, jud. Harghita ”, — faza DALI - intocmit de Planning Office S.R.L., Gheorgheni;

- Prevederile O.U.G. nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii
,Anghel Saligny”;

- Prevederile Ordinului M.D.L.P.A nr. 1333/2021 pentru aprobarea Normelor
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor O.U.G. nr. 95/2021 pentru aprobarea
Programului national de investitii ,Anghel Saligny”, pentru categoriile de investitii previzute la
art. 4, alin. (1), lit. a) — d) din O.U.G. nr. 95/2021;

- Strategia de dezvoltare locald integratda a comunei Ditrau pentru anii 2021 — 2027,
aprobata prin Hotararea consiliului local Ditrau nr. 47/2021;

- Prevederile art. 44, alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
modificata si completata;

- Raportul de specialitate al aparatului propriu al primarului comunei Ditrdu nr.
351/2023;

- Avizul Comisiei pentru activitati economice, buget-finante, precum si al Comisiei
pentru agricultura, urbanism, amenajarea teritoriului;

- Prevederile art. 129, alin. (2) lit. ¢), alin. (6), lit. ¢) din O.U.G. nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 196, alin. (1), lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Documentatia de avizare al lucrarilor de investitii "Modernizarea si
accesibilizarea partiald a drumurilor locale din comuna Ditrdu, judetul Harghita”, aprobat pentru




finantare prin Programul national de investitii ,Anghel Saligny”, prin Ordin al Ministrului
Dezvoltirii, Lucrarilor Publice si Administratiei, intocmit de Planning Office S.R.L,, in valoare de
21.070.432,96 lei cu TVA, din care C+M: 19.372.329,65 lei cu TVA, conform Anexei nr. 1 la
prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba actualizarea indicatorilor tehnico economici aferente investitiei
Modernizarea si accesibilizarea partialé a drumurilor locale din comuna Ditrdu, jud. Harghita P
conform Anexei nr. 2 la prezenta hotarare.

Art. 3. Se aprobd devizului general actualizat aferent obiectivului de investitii
Modernizarea si accesibilizarea partiald a drumurilor locale din comuna Ditrdu, jud. Harghita ”,
conform Anexei nr. 3 la prezenta hotarare.

Art. 4. Se aproba finantarea de la bugetul local al comunei Ditrau a sumei de 1.070.432,96
lei, reprezentand categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local conform prevederilor art. 4,
alin. (6) din Normele metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor O.U.G. nr. 95/2021
pentru aprobarea Programului national de investitii ,Anghel Saligny”, pentru categoriile de
investitii prevazute la art. 4, alin. (1), lit. a)-d) din O.U.G. nr. 95/2021, aprobate prin Ordinul
M.D.L.P.A nr. 1333/2021;

Art. 5. Anexele nr. 1 - 3 fac parte integranta din prezenta hotarare;

Art. 6. La data adoptarii prezentei hotarari, se abroga Hotararea nr. 60/2022;

Art. 7. Cu aducere la indeplinire a prezentei hotdrari se insarcineaza primarul comunei
Ditrau, dl. Puskas Elemér;

Art. 8. Prezenta se comunica Primarului comunei Ditrau, Institutiei Prefectului Judetului
Harghita, Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei si se aduce la cunostinta
publica prin afisare la sediul primariei comunei Ditrdu, prin postare pe site-ul www.ditrau.ro;

Ditrau, 25 ianuarie 2023

Presedintele sedintei Contrasemneaza
Sz6cs Teréz Secretarul general al comunei
Bajko Karoly




PRQOIECT NR. 104/2022

Modernizarea si accesibilizarea partiald a drumuritor
locale din comuna Ditrdu, judetul Harghita.

FAZA: DALL

BENEFICIAR:
COMUNA DITRAU

PROIECTANT :
SC PLANNING OFFICE SRL

Sef proiect: ing. Basa Istvan

DATA: 2022
Exemplarnr._3_



BORDEROU
BORDEROU PIESE SCRISE

Foaie de prezentare

Borderou de piese scrise si desenate
Elaborator

Memoriu tehnic

Anexe:

1) Certificat de urbanism

2) Deviz general conform HG907/2016
3) Lista de cantitati pe obiectiv

4) Grafic de realizare a investitiei

5) Expertiza tehnica

6) Studiu geotehnic

7) Studiu topografic sau extras CF



ELABORATOR
SC PLANNING OFFICE SRL

PROIECTANT:
SC PLANNING OFFICE SRL

J19/1260/2004, C.U.l. 17078381
municipiul Gheorgheni, str. Agricultorilor, nr. 20, judetul Harghita.
Telefon mobil: 0744598371, 0741009343

e-mail: officeplanning@yahoo.com
Cod CAEN 7112

SEF PROIECT: ing. Basa Istvan //
COLECTIV ELABORARE:

/7
DRUMURI: ing. Basa Istvan //f "
DEVIZE: ing. Basa Istvan ,//
CAD : ing. Basa Istvan ;})

Administrator: ing, Basa Istvan

)

L

LS




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrarilor de interventii
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2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice ... 4

3 Descrierea constructiei existente ... 1
3.1 Particularitati ale amplasamentului:...........cccccccccccooommmmmm 4
3.2 ReGIMUI JUIIAIC: ..o 14
3.3 Caracteristici tehnice si parametri Specifici: ... 14

3.4 Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazs
de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure,
actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurala initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza

L R 15
3.5 Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii...........ccoocooooooo . 18
3.6 Actul doveditor al fortei majore, dUP& CaZ. ........c..oeueeeeeeeeeeeseeeeeeoeeeeoeeeoeeoeoo 18
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o ot R A 19
5 ldentificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza detaliat:
=5 5L 10 L BRSNS S 28
5.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si €conomic, CUPTINZANG: ........cccoviviiieecieeeececee e e 28
5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare. ...........c.cccococococooo..... 38
5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul _
orientativ de realizare a investifiei, detaliat pe etape principale ............coooovveveveecve . 38
54 Costirile estimative ale InVestitiel ... .o i i s omisssesmesmsensssmes 38
5.5 Sustenabilitatea realizaril INVESHIIEE. ..o smonmsssscmesesemnssarsmsesesimsssamssasmsass i 38
c.1) Impactul asupra Calitatii @PEIOr.........oovviiiiiiece e 39

1



DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrarilor de interventii

¢.2) Impactul asupra calitatii 8erulUi............cocvvooorscoosooo 40)
¢.3) Impactul asupra solului §i & SUbSOIUIUI...cooovovrescoso i
c.4) Impactul asupra ecosistemelor terestre siacvatice ..o H
5.6 Analiza financiara si economica aferents realizarii lucrarilor de interventie: ... ... 41
Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(ad)......................__ 44
6.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii $i FiSCUNIOT. ........c..c..coovoriimseccceo 44
6.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e) ... 46
6.3  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti INVESHItISN: ..., 48

6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementérile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform graduluide detaliere al propunerilor tehnice................. 50

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite...............ccoooocooocvemmcooo 50

Urbanism, acoduri si avize conforme ..o pl—— ! 51
7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire .. ... 51
7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara............ 51

7.3 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege. 51
7.4 Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente.......... 51

7.5  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica......covvvvo. 51

7.8 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

o SN RN DY | (01 . <
B) PIESE DESENATE
1 CoNStrUCtia @XISTENTA: ...ttt 5D
2 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(8), recomandat(&):........ccococoovvroooov52
ANEXE

Certificatul de urbanism.

Devizul general conform HG.907/2016.

Lista de cantitati pe obiectiv.

Grafic de realizare a investitiei.

Expertiza tehnica.

Studiu geotehnic.

Studiu topografic vizat de OCPI, sau extrase CF

TR BN =



DOCUMENTATIE DE AVIZARE 3 lucrarilor de interventii

(A) PIESE SCRISE

1 Informatii generale privind obiectivul de Investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

MODERNIZAREA S| ACCESIBILIZAREA PARTIALA A DRUMURILOR LOCALE DIN
COMUNA DITRAU, JUDETUL HARGHITA

1.2 Ordonator principal de creditel/investitor
1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Comuna Ditrdu
Adresa
Comuna Ditrau , Liberttii, nr. 9, jud. Harghita, cod postal 537090

1.4 Beneficiarul investitiei

Comuna Ditrau
Adresa
Comuna Ditrau , Libertatii, nr. 9, jud. Harghita, cod postal 537090

1.5 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie

S.C. PLANNING OFFICE S.R.L.

J19/1260/2004, C.U.l. RO 17078381

municipiul Gheorgheni, str. Agricultorilor, nr. 20, judetul Harghita.
Tel/fax +040-0266/361130, -0741009343

Cod CAEN 7112

2 Situatia existenta si necesitatea realizirii lucririlor de Interventii

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

in localitatea Ditrau, strazile comunale Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal,
Céampului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Isiazului,
Korosi Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii, Scolii,
Stejarului, Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesic.-
Jolotca, Torokpataka-Jolotca studiat s-a identificat prin: Anexa 3; Inventarul bunurilor
care apartin domeniului public al comunei Ditrdu la H.G. nr. 533/2011 pentru modificaraa
si completarea H.G. nr. 1351/2001, pentru atestarea Inventarului bunurilor care apartin
domeniului public al judetului Harghita, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor
din judetul Harghita si Hotararea nr. 50/2022 (str. Tothvesze);

In temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. L-210, faza PUG, aprobata prin
Hotararea Consiliului Local Ditrau nr. 24/2019, in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991

"
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrarilor de interventi
EE‘\_E

privind - autorizarea executsrii lucrarilor de constructii, republicats, cy modificarile sj

studiate, cat si drumurile de legatura cu acestea, drumuri cu impietruire primars.

Prin strazile Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal, Cémpului, Dozsa Gyorgy,
Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Islazului, Korosi Csoma Sandor,
Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii, Scolii, Stejarului, Tudor Viadimireseu.
Vadului, Varga Katalin, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-Jolotca, Torokpataka—Jolr_ﬁ::-;a, se
acceseaza zonele marginale ale comunei Ditrau, respectiv ele fac legétura intre zoneie
marginale ale comunei Ditrau si centrul comuneij prin legatura cu: drumul european
DE578/DN12, drumurile judetene DJ 128, DJ 127, Ditrau — Tulghes si DJ 153c, Reghin -
Ditrau, precum si cu strazile locale cu care se intersecteazi.

Starea actuals a acestor drumuri publice nu asigura accesul usor a zonelor marginale a
comunei, avand portiuni de drum foarte greu practicabile sau impracticabile, mai ales pe timp
ploios.

Din punct de vedere al st&rii tehnice strazile studiate din comuna Ditrau, sunt drumuri
publice aflate in stare de degradare, care pune in pericol desfasurarea in siguranta a
circulatiei.

Pentru ca Tn comuna Ditrau, in zonele pe care aceste strazi deservesc, circulatia sa se
desfasoare in conditi normale si in sigurantad este necesara s3 se modernizeze si
accesibilizeze acestea.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3  Descrierea constructiei existente
3.1 Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Localitatea Ditrau este situats relativ in centru tarii, in partea nordics a judetului Harghita
la cca. 16 km de municipiul Gheorgheni si la 73 km de municipiul Miercurea Ciuc, resedinta
de judet.

Localitatea este strabatutd de: drumul european DES78/DN12, Chichis — Sfanty -
Gheorghe — Miercurea Ciuc — Gheorgheni — Toplita, se afl& l&nga linia ferata Gheorgheni Tg-
Mures si se afla la 130 km de aeroportul Transilvania Tg-Mures.

Drumurile de interes judetean, care trec prin comuna Ditrau sunt: drumul judetean
DJ153C, Reghin — Ditrau: drumul judetean DJ127, Ditrau — Tulghes.

Amplasamentul proiectului este in Romaénia, judetul Harghita, teritoriul administrativ
comunei Ditrdu, cod postal 537090, spatii de circulatie rutiera si pietonald, folosite actualmen o
ca drumuri publice — strazi de folosinta locala conform ordinului nr- 50/1998 drumuile locale isi
pastreaza categoria functionald din care fac parte, fiind considerate fara intrerupere in

traversarea localitatilor, servind si ca strazi.



DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrarilor de interventii

Drumurile publice, strazile secundare din comuna Ditrdu pentru care se solicits finantare
sunt urmatoarele:

Lungime :
Nr. ‘ i sector ggﬂr'gzgg: Lungime
crt. | Denumire strad3 propus : conf. HCL
1 | STRADA BIROFIAK 418.00 Poz. 3 418.00
2 | STRADA BISERICII MARI 340.00 Poz.4 340.00
3 | STRADA BUDAI NAGY ANTAL 500.00 Poz.6 510.00
4 | STRADA CAMPULUI 395.34 Poz.8 445.00
5 | STRADA DOZSA GYORGY 487.87 Poz.13 500.00
6 | STRADA FABRICA VECHE 308.00 Poz. 14 ~310.00 |
7 | STRADA FLORILOR 155.87 Poz.16 206.00 |
8 | STRADA FUNDATURA. 206.00 Poz.17 206.00
9 | STRADA GHIDUTI 250.00 P0z.20 236.?)0“
10 | STRADA ILYESEK 404.21 Poz.24 420.00
11 | STRADA ISLAZULUI 317.00 Poz. 26 865.00
1.1 | STRADA ISLAZULUI AXI 496.96 Poz.26 000 |
12 | STRADA KOROSI CSOMA SANDOR 666.47 Poz.28 760.00
13 | STRADA LUTOASA 426.13 Poz.33 430.00
14 | STRADA MEZEI GEZA 165.00 Poz.34 165.00
15 | STRADA MIKES KELEMEN 521.53 Poz. 36 550.00 |
16 | STRADA RANDUNICII 201.08 Poz.47 620.00
17 | STRADA SCOLII 250.00 P0z.53 250.00
18 | STRADA STEJARULUI 135.00 P0z.50 135.00 |
19 | STRADA TAMASI ARON 641.24 | P0z.65 partial 718.33
20 | STRADA TOROKPATAKA 1425.47 Poz. 69 1900.00 |
21 | STRADA TOTVESZE 381.50 | Poz.65 partial 561.47 |
22 | STRADA TUDOR VLADIMIRESCU 290.00 P02.57 29000
23 | STRADA VADULUI 320.00 P0z.58 320.00 |
24 | STRADA VARGA KATALIN 463.81 P0z.60 65000 |
242 | STRADA VARGA KATALIN AX2 185.94 P0z.60 | 1]
B 10352.42 11819.50 |

Obiectivul proiectat se gaseste in intregime n domeniul public al comunei Ditrdu, in
intravilanul comunei. Lungimea totald a strazilor, care fac obiectul acestui studiu este de

11,820km, din care 10,353km se modernizeaza in cadrul prezentului proiect.
Suprafata terenului pentru care s-a solicitat certificatul de urbanism este de 76406 mp.

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile;

b.1) Intersectii cu drum european/national:
Strazi, care se intersecteaza cu drumul european DE578/DN12: Campului, Vadului,
Scolii, Florilor, Ghidut.



DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de interventii

Nr. | Indicativul Denumire strada Intersectie | Pozitia fat;
crt.| strazii cu DJ127 de ax

1 | Strada nr.9 Ghiduti 144+840 Dreapta

2 | Strada nr.23 | Vadului 145+464 Stanga

3 | Strada nr.7 Florilor 145+287 Dreapta

4 | Strada nr.17 | Scolii 145+828 Dreapta

5 | Stradanr. 4 Campului 146+869 Stanga

b.2) Intersectii cu drumuri judetene:

Strazi, care se intersecteaza cu drumul judetean DJ127: Bisericii Mari, Fabrica Veche,
Randunicii, Mezei Géza, Varga Katalin, Fundatura, Kérési Csoma Sandor, Gheorghe Doja,
Lutoasa, Bubai Nagy Antal.

Nr. | Indicativul Denumire strada Intersectie | Pozitia fata
crt. | strazii cu DJ127 de ax
1 | Strada nr.2 Bisericii Mari 0+157 Dreapta
2 | Strada nr.6 Fabrica Veche 0+282 Dreapta
3 | Strada nr.16 | Randunicii 0+422 Dreapta
4 | Stradanr. 14 | Mezei Geza 0+723 Dreapta
S | Strada nr. 24 | Varga Katalin 1+452 Dreapta
6 | Stradanr. 8 Fundatura 1+536 Stanga
7 | Strada nr. 12 | Kérési Csoma Sandor 1+592 Dreapta
8 | Stradanr. 13 | Lutoasa 2+005 Dreapta
9 |Stradanr. 5 Dozsa Gyorgy 2+197 Stanga
10 [ Strada nr. 3 Budai Nagy Antal 2+729 Sténga

Strazi, care se intersecteaza cu drumul judetean DJ153C: Birdfiak, llyések.

Nr. | Indicativul Denumire strada Intersectie | Pozitia fata
crt. | strazii cu DJ153C de ax

1 | Strada nr.10 | Str. llyesek 69+207 Dreapta

2 | Stradanr. 1 Str. Birofiak 69+347 Dreapta |

Strazi, care se intersecteaza cu drumul judetean DJ128: Torokpataka, Tamasi Aron,

Totvesze. i
Nr. | Indicativul Denumire strada Intersectie | Pozitia fata
crt. | strazii cu DJ128 de ax

1 | Strada nr.21 | Str. Totvesze 18+015 Dreapta
2 | Strada nr.19 | Str. Tamasi Aron 17+812 Dreapta
3 | Strada nr.20 | Str. Torokpataka 14+548 Stanga

Strazi, care se intersecteaza cu alte drumuri comunale, strézi rurale: Tudor Viadimirescu,

Islazului, Islazului ax 1, Mikes Kelemen, Stejarului, Varga Katalin ax 2.
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c) datele seismice si climatice;

Din punct de vedere seismic cu privire la zonarea teritoriului Romaniej in termenii de valori

de vérf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 anj si 20 % probabilitate de

depasire in 50 ani, localitatea cercetats conform P100/1 - 2013, se incadreaza in zona seismic

cuag=0,10 g si o perioadi de control Te=0,7 sec a spectrului de raspuns,
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Descrierea amplasamentului - extras din studiul geotehnic

Localitatea Ditrau este situata relativ in centru tarii, in partea nordica a judetului Harghita
la cca. 16 km de municipiul Gheorgheni si la 73 km de municipiul Miercurea Ciuc, resedinta
de judet.

Localitatea este strabatuta de: drumul european DE578( DN 12 ) Chichis — Sfantu -
Gheorghe - Miercurea Ciuc — Gheorgheni - Toplita, se afla langa linia feratd Gheorgheni Tg-
Mures si se afld la 130 km de aeroportul Transilvania Tg-Mures.

Drumurile de interes judetean, care trec prin comuna Ditrau sunt: drumul judetean
DJ163C, Reghin — Ditrdu; drumul judetean DJ127, Ditrdu — Tulghes.

Localitatea se intinde aproape de malul drept al Raului Mures, la poalele Muntii Giurgeu.
Activitatile economice principale sunt: agricultura, cresterea animalelor, comercializarea
animalelor vii, valorificarea animalelor $i a produselor acestora in principal lapte si carne
legumicultura, prelucrarea laptelui in produse lactate, constructii, comert cu materiale de
constructii, taierea si prelucrarea lemnului, fabricarea produselor din lemn, confectionarea

Din punct de vedere geomorfologic zona studiata este localizata in:

Regiunea: Carpatilor Orientali
Subregiunea: Depresiunea intramontana Gheorgheni

Depresiunea Gheorgheni este situata intre Muntii Gurghiu si Harghita la vest si Muntii
Haghimas si Gurgeu la est si este traversata de raul Mures.

In urma activitatii vulcanismului Neogen, s-a ridicat lantul vulcanic Calimani-Gurghiu-
Harghita, paralel cu creasta principala de natura cristalind a Carpatilor Orientali. Intre cele
doud lanturi muntoase s-au format lacuri interne care s-au colmatat, rezultand o serie de
depresiuni intramontane, dintre care si Depresiunea Gheorgheni.
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Grosimea depozitelor in centrul depresiunii depaseste 1000 m. Varsta depozitelor a fost
atribuita intervalului Pontian — Pleistocen inferior.

Drumurile locale din comuna Ditriu se desfasoard in general pe terenuri
cvasiorizontale, iar in satul Jolotca o parte a strazilor studiate se desfasiara pe terenuri
cu pante moderate si accentuate. Drumurile au un aspect stabil, fara accidente naturale
sau artificiale. Apele freatice sunt acumulate in depozite necoezive aluviale alcituite din pietris
$i bolovanis in nisip, si nisipuri cu pietris, dar apar si in strate deluviale si eluviale din zona de
interfluvii.

Principala artera hidrografica din Depresiunea Gheorgheni este raul Mures cu afluentii
sai de dreapta si de stanga. In raza localitatii Ditrau principalul curs de apa este p'éréul Ditréu‘]!
iar Tn localitatea Jolotca paraul Jolotca, ambii afluenti de dreapta al raului Mures.

Hidrografia

Principala artera hidrografica din zona este raul Mures si afluentii de dreapta din raza
localitatii. Cursurile de apa din zona localitatii Ditrau si stratele acvifere freatice sunt tributare
Muresului.

Raul Mures, izvoraste de la altitudinea de 850 m, in sudul Depresiunii Gheorgheni, langa
localitatea |zvorul Muresului; Pe cursul inferior, desfasurat pe directia sud-est ~ nord-vest (de
la ,obarsie” si pana in zona comunei Remetea), prezintd un aport moderat de apa, o panta
medie de 2,7 o/oo, avand valori locale s$i mai reduse, n jur de 1 o/00 in cea mai mare parte a
depresiunii, drenand Tmpreuna cu afluentii secundari intreaga Depresiune Gheorghieni si in
acelasi timp partea central-vesticd a judetului Harghita.

Muresul dreneaza orizontul acvifer freatic pe toata intinderea bazinului, deci apele
freatice asigura, In mare parte, alimentarea raului. Ca o legitate generala, se poate mentiona,
ca adancimea oglinzii freatice, fata de suprafata terenului hidroizobatelor, scade treptat
dinspre bordura muntoasa a bazinului, spre zona centrald a depresiunii si mai ales spre lunca
si albia Muresului. In consecint4, adancimile de 5-10 m sau chiar 10-20 m, uneori mai mari de
20 m, ale oglinzii freatice, nregistrate de-a lungul bordurii vestice al bazinului, scad treptat
spre interiorul depresiunii, ajungand la valori de 2-5 m, iar apoi chiar 0-2 m, mai ales in
sectoarele Inmlastinite ale zonei centrale si pe lunca Muresului.

Bazinul propriu-zis al Muresului, pe sectorul cuprins intre izvor si aval de confluenta o
paraul Célimanel, are o suprafatd de S=1400 km? pe o lungime de L=70 km.

Densitatea medie a retelei fluviatile in aceasts zona este ridicata, intre 0,9 — 1,1 km/km?.
Principalii afluenti ai Muresului pe raza localitatii Ditrdu sunt paraul Martonka si paraul Ditrau,

afluenti de dreapta.

GEOLOGIA

Din punct de vedere geologic amplasamentul localizat in Depresiunea Gheorgheni
apartine unitatii structurale a Carpatilor Orientali.

Carpatii Orientali s-au nascut si au evoluat dintr-o mare marginald sau bazin retroarc
care a aparut la marginea sud-vestica a continentului eurasiatic, in timpul Jurasicului.

Bresa creata, devenitd bazin de sedimentare, a cunoscut o perioada de expansiune,
dupa care, spre sfarsitul Jurasicului si in continuare in Cretacic, a fost supusa unei compresiuni
cand blocurile s-au apropiat intre ele. Drept consecinta s-au format faciesuri sinorogene si in
final s-a format prima generatie de structuri alcatuind dacidele. In urma acestor evenimente,

9



in timpul Paleogenului. In Miocenul inferior a Juat nastere a doua generatie de moldavide, iar
faza moldavica din Sarmatianul inferior reprezinta etapa definitorie in structogeneza Carpatilo,
Orientali; in urma acesteia, formatiunile de molasad au ncalecat peste unitatile de vorland,

Dupa ridicarea Carpatilor Orientali, ca faza finala, s-a produs scufundarea unor arii
restranse luand nastere depresiunile postectonice intramontane.

In acelasi timp, la marginea interna a catenei muntoase s-a Pus in loc 0 imensa mas3
de vulcanite de compozitie intermediara, predominant andezitica

in continuare, edificiul carpatic a suferit actiunea factorilor modelatori externi care ay
condus la morfostructura actuala.

Geologic Depresiunea Gheorgheni este colmatats CU produse vulcanice (aglomerate,
tufuri, nisipuri), la care se adauga material terigen (sisturi cristaline, Cuartite, roci alcaline

Traseul drumurilor locale investigate, apartin administrativ-teritorial de Comuna Ditray
intravilan sat Ditrau si intravilan sat Jolotca.

Lucrarile geotehnice efectuate au fost executate Pe urmatoarele drumuri din intravila nul
comunei Ditrdu, inclusiv in satul Jolotca:

-strada Birofiak:
-strada Bisericii Mari:
-strada Budai Nagy Antal:
-strada Campului;
-strada Dozsa Gyorgy;
-Strada Fabrica Veche:
-strada Florilor:

-strada Fundétura;
-strada Ghidut;

-strada llyések:

-strada Islazului;

-strada Korosi Csoma Sandor;
-strada Lutoasa:

-strada Mezei Geza:
-strada Mikes Kelemen:
-strada Randunicii;
-strada Stejarului;
-strada Scolii:

-strada Tudor Vladimirescu:
-strada Vadului;

-strada Varga Katalin;

10
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-strada Tamasi Aron-Jolotca:
-strada Totvesze-Jolotca;
-strada Torokpataka-Jolotca.

Conditiile hidrogeologice de-a lungul drumurilor cercetate sunt defavorabile deoarece:

- nu exista imbracaminte rutiera impermeabila;

- scurgerea apelor de pe terenurile inconjurdtoare drumurilor in general este
neasigurata
- In multe zone din lipsa de santuri si podete apa stagneaza la marginea platformei.

Lucrari geotehnice executate si rezultate obtinute

In vederea determinarii structurii rutiere, a naturii patului drumurilor, precum pentru
determinarea naturii si caracteristicilor terenului natural, precum si a prezentei apei subterane,
pe strazi s-au executat un numar suficient de foraje geotechnice.

Amplasamentul lucrarilor executate este reprezentat pe planul de situatie anexat.

Lucrarile geotechnice executate au pus in evidentd existenta unei structuri rutiere
colmatate care este formata din pietris + bolovanis cu interspatii nisipo-prafoase, local, mzai
ales la baza structurii rutiere liantul este argilos. Pe unele tronsoane scurte cu reparatii recente
ale structurii iIn urma realizarii canalizarii se remarca prezenta unei umpluturi (balast)
necolmatat. Mentionam lipsa structurii rutiere pe str. Torokpataka (zona F27).

Pe strazile mai circulate, mai late, se remarca prezenta santurilor, dar in multe zone sunt
necuratate, nefunctionale. Pe multe stradute inguste se remarca lipsa santurilor.

Se vor proiecta santuri si rigole (pe strézile inguste acoperite) si executa podete pentru
eliminarea apelor din marginea platformei.

Ca o trasatura comuna este neomogenitatea terenului si a structurii in zona traseului
conductelor pozate (canal si apa). In aceste zone se remarca un amestec de material din
terenul de baza cu structura rutiera.

Pe drumurile publice cercetate se remarcé prezenta gropilor pe carosabil, defectiuni care
ingreuneaza circulatia autovehiculelor.

Pe fisele de foraj anexate este prezentata structura rutiera, litologia terenului si
principalele caracteristici geomecanice ale stratelor interceptate.

Apa subterana.

Apa subterana s-a interceptat in lucrarile executate pe teren de la adancimi cuprinse

intre 0,50-0,70m fata de CTA in zona F27 (str.Torokpataka), la adancimi cuprinse intre 1,60

1,80m in zona F10 (str. Islazului), F19 (str. Fabrica Veche), F59 (str. Varga Katalin), F&63 (str.
Stejarului).

Mentionam deasemenea infiltratii la adancimea de cca 2,0 m in zona F11 (str. Islazului).

Celelalte foraje executate pe amplasament nu au interceptat apa subterana pana la

adancimea cercetata.
Pot exista variatii a nivelului apelor subterane in functie de regimul precipitatiilor.
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INCADRAREA LUCRARII iN CATEGORIA GEOTEHNICA

Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentry
constructii” incadrarea perimetrului studiat in categoria geotehnica se face pe baza urmatorilo;
factori de definire ai risculyi geotehnic astfel:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice

Conditiile de teren Terenuri medij

Apa subterani Férd epuismente

Clasificarea constructiei dupd categoria de

importanta Normala
Vecinatiti } Risc moderat r 3 |
Zona seismici j Cu ag=0,15 g / I -

TOTAL l 11 punct;_i

Pe baza acestor parametrii zona cercetats se incadreaza la categoria geotehnica 2 - risc
geotehnic "moderat" (10-14 puncte).

CATEGORII DE TEREN LA SAPARE

e

Conform “ Indicativului de norme de deviz, comasate pentru lucrari de terasamenio -
(1/1993), la sapare — Tabe| 1", terenul intalnit poate fi incadrat astfel:

Categoria deteren dupa modul de comportare la sapat
Mecanizat

Greutate medie in

Ala-narea

- dupa
iy Denumirea .g' g Vg: g ; s'itu executare
':. pamanturilor si altor roci | Proprietati coezive 3 5 2 § g (in sapatura) 4 sapa
(U dezagregate Manual g3 g° % turii
o= &
=g | 9& | =
iR IR |
£ g :’_:" ";A,-— =
02 3 [ 4 5 |6 7 9
1 | Argila Coeziy mijlociu_| 11 | 1T - 1800-2000 | 24-30
| 2 | Argila prafoasa | Mediu cosgiv mijlociu | IT N 1800 - 2000 30
| 3 | Argila nisipoasa | Mediu coeziy mijlociu | I o 18002000 | 24- @7‘
cuprinde cantitati | necoeziy tare II I II 1400 - 1500 | 5-10 |

Pietris de orice fel
inclusiv cel care
2
3

neinsemnate  de | I\
bolovani _/ ]
| Praf nisipos slab coeziv mijlociu | I [ 1 | 1 J1500.1700 14-28 |

1600-1700 [ §-17 |

&} Praf argilos slab coeziv mijlociu | IT L [ I
Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Scurta prezentare a situatiei din teren: |3 solicitarea beneficiarului am deplasat
la fata locului pentru efectuare mdsuratorilor si a identificirii limitelor insusite de
cétre proprietar a imobilului situat in intravilanul comunei Ditrau, pentru intocmirea
planului de situatie. Imobilul constd In strizile Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy
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Antal, Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Funddtura, Ghidut, Ilyesek,
Islazului, Korosi Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, R&ndunicii,
Scolii, Stejarului, Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Tamasi Aron-Jolotca,
Totvesze-Jolotca, Torokpataka-Jolotca aflate in domeniul public, situate in
intravilanul comunei Ditriu. Zona supusd investitiei a fost delimitats de catre
reprezentantii UAT Ditrau.

2. Operatiuni topo-cadastrale efectuate™:
punctele de statie au fost determinate cu G.P.S. geodezic cu dubla frecvents Leica
1203 GNSS. Prin metoda sus descris3 sa legat masuréatorile la reteaua geodezicd de
sprijin. Punctele de detaliu au fost misurate cu metoda drumuirii incadrate cu radierii,
din punctul de statie enumerate Tn tabel, in sistemul de coordonate Stereografic 1970
cu statie totald Leica TCRP1203
observatiile de teren au fost prelucrate cu ajutorul programului TopoSys 7.0.
intocmirea planului de sitautie s-a realizat cu ajutorul programului MapSys 8.0.
calculul suprafetelor s-a executat analitic, prin coordonatele punctelor de frangere
ale parcelelor, utilizdnd acelasi program:

In studiul geotehnic s-au facut analize cu privire la stabilitatea terenului.

Lucrarile de teren ce au constat din observatii de suprafata, foraje geotehnice, au pus n
evidentad deasemenea si cativa factori ce trebuie luati in considerare atéat la proiectarea cat Si
la executarea lucrarilor de modernizare.

Sectoarele de drum studiate au un aspect stabil fiind cu precadere la nivel pamant natural
si in ramblee cu inaltimea de sub 0,5 m. Pe strazile Korosi Csoma Sandor, Budai Nagy Antal,
Céampului, Totvesze si Tamasi Aron apar sectoare cu profil mixt. Natura terenului de fundare
este constituita din roci sedimentare — argile nisipoase, praf argilos, argile, pietris cu nisip
prafos argilos in interspatii si nisip argilos prafos cu o capacitate portanta medie daca sunt
asigurate conditiile de drenaj ale apelor superficiale si a celor freatice.

d) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente:
Conform regimului tehnic al amplasamentului echiparea edilitara existenta pe
amplasamentul strézilor comunale este urmatoarea: alimentare cu energie electrica,
alimentare cu apa si canalizare

e) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Nu s-au depistat vulnerabilitati cauzate de factori de risc, antropici si naturali.

f) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinat&; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Conform Certificatului de urbanism nr. 40 din 04.11.2022, imobilul nu este inclus i lists
monumentelor istorice i/ sau ale naturii ori In zona de protectie a acestora.

Nu sunt alte informatii cu privire la existenta pe amplasamentul strazilor studiate sau i
zona imediat invecinata a unor monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice.

Nu exista conditionari specifice aplicabile zonelor protejate.

-~
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3.2 Regimul juridic:

a)

d)

natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Imobilele se afl&d in intravilanul comunei Ditrdu si in intravilanul satului Jolotca in
proprietate publica, proprietar: Comuna Ditrdu conform Poz. nr. 3, 4, 6, 8, 13, 14, 16,
17, 20, 24, 26, 28, 33, 34, 36, 47, 50, 53, 57, 58, 60, 65 / CF.56364, nr. cad. 56364,
69/CF. nr. 56371, nr. cad. 56371, CF. nr. 56369, nr. cad. 56369 din Anexa 3, Inventary|
bunurilor care apartin domeniului public al comunei Ditrau la H.G. nr. 533/2011 pentru
modificarea si completarea H.G. nr. 1351/2001, pentru atestarea Inventarului bunurilor
care apartin domeniului public al judetului Harghita, precum $i al municipiilor, oraselor
si comunelor din judetul Harghita, si Hotararea nr.20/2022 (str. Tothvesze)

destinatia constructiei existente:

Conform regimului economic al amplasamentului, folosinta actuals a terenului este:
retea de strazi in intravilan.

Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Constructia nu figureaza in listele monumentelor istorice, nu se suprapune cu situri
arheologice si nu interfereaza cu arii naturale protejate, precum si zonele de protectie
ale acestora si nu este in evidenta autoritatilor ca zona construits protejata.
informa;ii/obIiga’;ii/constréngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

Sarcini: nu sunt.

3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a)

9)

categoria si clasa de importants;

In conformitate cu regulamentul privind “Stabilirea categoriei de importanta
constructiei” conform H.G.766/97 republicata in 2004 lucrarea se incadreaza in
categoria de importanta “C" — constructii de importanta normala

Conform STAS 10100/0-75 .Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor,
lucrdrile propuse se Incadreaza in clasa de importanta Il — constructii de importanta
medie.

cod fn Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul.
an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

suprafata construita;

Suprafata pe care se vor executa lucréri de reabilitare, construire este de 76406mp.
suprafata construitd desfasurata;

Nu este cazul.

valoarea de inventar a constructiei:
Valoarea de inventar a drumurilor locale propuse pentru modernizare esic de
175.919,00 lei

alti parametri, in functie de specificul i natura constructiei existente,
14
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Sunt redate in tabeiui anterior lungimea si suprafeta drumuiui locaie studiat.

3.4 Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/fsau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturale-istoric in cazul imobilelor
care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobiielor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.
Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasiri
diferentiate, cele rezuitate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia

structurala initiala gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.
Situatia existenta.

Drumurile locale, strazile rurale studiate: Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal,
Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Islazului, Korosi
Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii, Scolii, Stejarului, Tudor
Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-Jolotca, Torokpataka-
Jolotca se gasesc pe teritoriul administrativ al localitatii Ditrau. Starea actuald a acestor strizi
nu permite asigurarea accesibilitati zonelor comunale, avand portiuni de drum greil
practicabile, mai ales pe timp ploios. Din punct de vedere al starii tehnice drumurile locale
studiate din comuna Ditradu sunt drumuri aflate Tn stare de degradare, care pune ™ pericol
desfasurarea in siguranta a circulatiei.

Drumurile locale studiate din comuna Ditrau au un sistem rutier si caracteristici
geometrice, care nu corespund unor drumuri de categoria V-a, cu o banda de circuiatie.
Platforma nu respectd panta transversala si prezinta sleauri si gropi,care ingreuneaza
circulatia si fac ca apa sa balteasca pe perioade lungi si sa se infiltreze in patul drumului.

Lipsa santurilor, podetelor si colmatarea lor, acolo unde exista, duce la o circulatie
nedirijatd a apei, care de multe ori se scurge pe mijlocul drumurilor. Drumurile locale nu
prezinta siguranta pentru circulatia autovehiculelor, nu are semnalizare verticald. In unele
puncte vizibilitatea conducatorilor autovehiculelor este foarte redusd; nu sunt amenajate
strazile laterale; nu sunt amenajate toate intersectiile.

Drumuile locale prezintd urmatoarele caracteristici:

» latimea partii carosabile este de 3,00-4,00m:

e au o Tmpietruire primard, dar structura rutierd este necorespunzatoare, ars
grosime insuficienta, in concluzie zestrea actualad nu este corespunzatoare.

* prezinta numeroase gropi pe toata suprafata strazilor;

» santurile in unele locuri sunt inexistente sau colmatate $i nu sunt curatate de
vegetatie, nu este asigurata scurgerea apelor:

* pentru amenajarea santurilor, sunt necesare lucrari de amenajare, este necesar
sant trapezoidal neprotejat si sant carosabil pentru asigurarea gabaritului necesar;

* acostamentele sunt mai inalte decat partea carosabild, scurgerea apelor este
impiedicata de acesta stare;

in plan drumurile locale au aliniamente si curbe cu neregularitati, cu santurile de
descarcare a apelor in unele zone Infundate sau inexistente, sunt necesare lucrari de
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terasamente pentru corectarea profilelor transversale si longitudinale si executare santuri
trapezoidale protejate si sansuri (rigole) carosabile.

Profilul longitudinal prezinta sectoare cu declivitati variate in general mici, dar exist3 si
zona cu declivitate mai mare.

Partea carosabild a drumurilor locale (strézi rurale) au o banda de circulatie cu o latimea
de 3,00 - 4,00 m, acostamentele cu ocazia modernizarii trebuie consolidate, completate pana
la nivelul partii carosabile cu balast si piatr sparta.

In profil transversal in general nu sunt pante transversale spre acostamente, partea
carosabila este pland sau convexa neasigurand scurgerea corespunzatoare a apelor spre
marginea drumurilor in santuri, apa stagneaza pe carosabil sau se scurge in lungul drumurilor.

in curbe partea carosabild nu are amenajari ale pantelor transversale corespunzitoare
cu viteza de proiectare de 30km/h si cu razele curbelor.

Structura rutiera existenta este necorespunzatoare.

Drumurile locale n mare parte au o impietruire primara, insa fara o infrastructura
corespunzatoare.

Santurile si"rigolele de descarcare a apelor sunt in unele locuri inexistente sau partial
infundate féré pante longitudinale necesare scurgerii apelor de pe acestea spre podete sau
zonele de descarcare a apelor spre paraurile din zona.

Elementele geometrice ale traseului strézilor rurale in plan permit circulatia vehiculelor cu
viteza de 30 km/h.

In prezent drumurile locale studiate, apartinand comunei Ditrdu sunt in stare de
degradare. Acest lucru este demonstrat si prin datele din Expertiza tehnica efectuata pentru
drumurile Tn cauza.

Circulatia se desfasoara anevoios in special in perioadele ploioase, datorita inexistentei
unor imbracaminte rutiere moderne, structura rutierd actuala fiind din pietris, bolovanis cu
nisip, adica balast compactat.

Datorita naturii coezive, slab permeabile ale rocilor acoperitoare de pe amplasament, apa
din precipitatii se scurge din zonele Tnvecinate drumurilor si ajunge pe drum, unde bilteste pe
drum. Acest lucru se datoreaza neasigurarii scurgerii apelor in sens transversal si de-a lungul
drumurilor, lipsei sau colmatarii santurilor, lipsei podetelor, sau podete de descarcare
necorespunzatoare.

Cu ocazia studiului amplasamentelor drumului local s-a constatat lipsa sau insuficienta
podetelor, care ar trebui sa permita scurgerea apelor provenite de pe terenurile invecinate sub
carosabil céatre vdile colectoare. Podetele de subtraversare lipsesc sau sunt mici,
subdimensionate.

Cele mai multe defectiuni intalnite sunt: cedarile drumului de sistem rutier datorita
incarcarilor din trafic, sau efectul de eroziune ale apelor meteorice, a scurgerii necontrolate a
apelor pluviale producénd balti sau santuiri de-a lungul strazilor, a fenomenului de inghet -
dezghet.

Infrastructura drumurilor locale sunt alcatuite din:

o pamanturi coezive — reprezentate prin:;
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- argile — pamanturi tip “P5” “foarte sensibile la inghet”;

- argile prafoase, argile nisipoase + pietris — pamanturi tip “P5” “foarte sensibile |z inghet”,

- prafuri argiloase, prafuri nisipoase, prafuri argiloase nisipoase * pietris — pamanturi tip “P4”
“foarte sensibile la inghet”,

- nisipuri prafoase, nisipuri argiloase + pietris — pamanturi de tip ”P3” "foarte sensibile ia
inghet”.

o pamanturi necoezive — reprezentate prin:

- pietris, bolovanis cu interspatii nisipo-prafoase + argiloase — pamanturi tip "P2” - "sensibile
la inghet”.

- pietris cu nisip prafos — pdmanturi tip ”P2” - "sensibile la inghet”.

- pietris cu nisip argilos — pamanturi tip "P2” - "sensibile la inghet”, conform studiului

geotehnic.

Pe perioada de primavara, cand se topeste zapada si toamna pe vremurile ploioase, in
unele zone pamanturile: argila cenusie ruginie, argila cafenie, argila cafenie cenusie, prafoase
din patul drumurilor devine plastica cu capacitate portanta apropiata de zero, in celelalte zone
datorita lipsei declivitatilor in sens transversal si lipsei santurilor apa din precipitatii antreneaz:
materialul din corpul drumurilor, producand degradari importante Tn structura rutiera existents.
Datorita uzurii cauzate de circulatia cu masini si utilaje, precum si a fenomenelor de eroziune.
s-au creat gropi si santuiri de-a lungul drumurilor, cea ce necesita prevederea prin proiect
lucrari de refaceri din material granular negeliv, din balast pentru strat de fundatie, din piatra
spartd pentru stratul de baza, din beton asfaltic BAD22.4 pentru stratul de legatura,
imbracaminte din beton asfaltic BA16 pentru stratul de uzura.

Din cauza ne functionalitatii sau in mare parte a inexistentei sau colmatarii santurilor si
lipsa sau insuficienta podetelor de descarcare se produce umezirea excesivi a patului
drumurilor, suprafata drumurilor avand local un aspect valurit si fragmentat si in unele locuri
apar scurgeri de apa peste platforma drumului, se produce spélarea platformei drumului, apar
numeroase gropi, santuiri.

Concluzionam ca pe sectoarele studiate drumurile locale sunt drumuri cu umplutura
primara din straturi succesive de balast de grosime cuprinsa intre 7 — 22cm, cu gropi, santuiri
in lungul partii carosabile si denivelari, valuriri datorita incarcarilor din traficul greu, sectoare
cu santuri inexistente sau colmatate, podete inexistente sau subdimensionate.

Natura terenului de fundare este alcatuita conform celor arétate de forajele geotehnic:
aferente fiecarui drum.

S-au mai constatat urmatoare deficiente:

Cele mai multe defectiuni sunt cedérile de sistem rutier sub efectul incarcarilor din traficul
greu sau efectul de eroziune a apelor meteorice, a inghetului — dezghetului coroborat cu

sarcinile din trafic.
Santurile sunt in mare parte inexistente sau partial colmatate, podetele de descarcare lipsesc
sau sunt subdimensionate, amenajarile Tn dreptul intrarilor la proprietati nu sunt efectuate.

Pe unele sectoare de drumuri locale (strazi rurale) sunt necesare lucréari de refacere

terasamente.
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In concluzie sau constatat urmitoarele deficiente si lipsuri:

- pe toate sectoarele drumurilor locale au o impietruire primara, dar structura rutiers este
necorespunzatoare, are grosime insuficientd, zestrea actuala nu este corespunzatoare.

- Scurgerea apelor de pe partea carosabil§ nu este asigurata prin pante transversale
corespunzatoare, apa stagneazi pe carosabil care reduce capacitatea portanta a stratelor
argiloase,

- inexistenta sau colmatarea partiala a santurilor de scurgere si colectare a apelor pluviale
de-a lungul drumului si lipsa podetelor, care ar trebui s4 elimine apele din zona platformei
drumului

- lipsa de intretinere adecvats conditiilor de trafic, climaterice $i duratei de exploatare.

3.5 Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Starea tehnica a unei constructii se caracterizeaza conform Legii nr. 10 / 1995 modificata prin
Legea nr.123 / 2007, prin indeplinirea sau nu a urmatoarelor cerinte esentiale (conform
articolului 5):

a.) rezistenta mecanic3 si stabilitate:

b.) securitate la incendiu:

c.) igiend, sanatate si mediu:

d.) siguranta in exploatare:

e.) protectie impotriva zgomotului:

f.) economie de energie si izolare termica.

In acest context drumurile locale, strazile rurale in momentul actual nu Indeplinesc nici
una dintre aceste conditii cu exceptia punctului b.) securitatea la incendiu, care nu este
relevanta din punct de vedere al infrastructurii rutiere.

In stadiul actual sunt prezente multe defectele caracteristice strazilor cu pietruire.

Aceasta stare necorespunzitoare se datoreazs lipsei lucrarilor de Intretinere precum si mai
ales a faptului ca nu au fost realizate investitiille necesare la timp.
Pentru a asigura cerintele esentiale de calitate a strazilor enumerate mai nainte, conform
prevederilor legislatiei privind calitatea in constructii, este necesar realizarea unor lucrari de
investitii, care vor fi prezentate in continuare pentru modernizarea si accesibilizarea acestora.
Prin realizarea investitiilor propuse la infrastructura rutiers a strazilor rurale se creeaza structuri
rutiere imbunatatite, capabile sa reziste in conditii mai bune actiunilor combinate ale factoriior
climaterici si de trafic. Acest lucru se realizeaza prin s&paturi mecanizate pentru indepartares
structurii rutiere necorespunzatoare din amplasamentul drumurilor locale, executarea structurii
rutiere noi: pregatirea patului drumului, strat de forma balast de 15cm, strat de fundare din
material pietros, balast de 20cm, strat de baza piatra spartd de 20cm, strat de legatura din
beton asfaltic BAD22,4 in grosime de 6cm, strat de uzura din beton asfaltic Ba16 de 4cm.

3.6 Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.
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4  Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare2):

a) clasa de risc seismic; nu exista la drumuri.

Evaluarea seismica a cladirilor existente se realizeaz conform normativelor:

Codul de proiectare seismica - Partea a lll-a - Prevederi pentru evaluarea seismica a
cladirilor existente, indicativ P100-3/2008, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale
si locuintei nr. 704/2009, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 647 din 1
octombrie 2009, precum si Partea | - Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P100-
1/2008, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
1.711/2006, cu modificarile si completarile ulterioare.,

Reducerea riscului seismic la cladiri se face cu respectarea: Ordonanta Guvernului nr
20/1994 privind masuri pentru reducerea riscului seismic al constructiilor existente,
republicatd”), cu modificarile si completérile ulterioare:

O.G. nr. 20/1994 a fost modificata si completats prin Ordonanta Guvernului nr. 16/2011,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 608 din 29 august 2011.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Masuri de interventie propuse de catre expertul tehnic atestat pentru fundamentarea
deciziei de interventie (conf. P100-3/2008 - minimum doua solutii de interventie, din care una
minimala):

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii;

Lucrarea ce face obiectul prezentului obiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii
de importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Drumurile locale, strazile rurale, care fac obiectul acestei expertize apartin domeniului
public al comunei Ditrau si poat fi incadrate ca: Stradazi secundare in localitati rurale conform
pct. 2 al ord. MT nr. 50/85 (Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
rurale) cu latimea platformei de 4.00 — 5.00 m si parte carosabild de 3.00 — 4,00 m.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 “Strézi. Elemente geometrice.
Prescriptii de proiectare”, capitolul 2, strazile investigate din comuna Ditrau se pot incadra in
categoria a V-a.

Toate strazile se pot incadra insa si ca drumuri de clasa tehnica V, conform OMT nr.
45/1998 — Ordin pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea =i
modernizarea drumurilor”.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice n plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. In consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal
se vor studia Tmpreuna, avandu-se in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil
transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite incat sa rezulte
volume minime ale cantitatilor necesare lucrarilor de modernizare.
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De asemenea se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal s se
inscrie in teren astfel incat s3 se mentina lucrarile existente, accese, intersectii cu drumuri
laterale, unde este cazul etc.

Datoritéd situatiei existente, va fi necesara si proiectarea $i realizarea unor mici corectii,
atat in plan cat si in profilul longitudinal, pentru Tncadrarea in prevederile Normativelor in
vigoare.

Traseul in plan

Traseele proiectate se vor suprapune in lini mari peste cele existente evitand
exproprierile si vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor
STAS 863-85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare
si STAS 10144/3-91 Strazi. Elemente geometrice.

Se pot face usoare corectii de traseu pentru a corecta aliniamentele si se vor imbunatati
curbele de racordare in plan existente calibrand platforma strazilor + santurile (rigolele)
necesare intre garduri, fara ins3 a afecta proprietatile adiacente strazilor rurale, drumurilor
locale.

in plan si in profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de baza de 30 km/h pentru strazi de categoria a V-a cu zone de
restrictie datorita configuratiei terenului si a pozitiei gardurilor.

Acolo unde nu se poate asigura viteza de proiectare respectiva, se vor semnaliza curbele
in mod corespunzator.

Fiind vorba de strada existenta nu se vor proiecta lucrari de supralargire/suprainéliare in
curbe decat daca spatiul permite acest lucru.

Daca nu este posibila incadrarea amprizei intre limitele de proprietate prin introducerea
de santuri, atunci se vor introduce rigole carosabile sau rigole de acostament pentru a evita
depasirea limitelor de proprietate si exproprierea anumitor proprietati.

Profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung se va asigura in primul rand scurgerea apelor. Se va tine seama
si de cotele impuse de racordurile la drumurile laterale precum si de necesitatea asigurarii
accesului la proprietatile adiacente strazilor.

Profilul longitudinal va respecta:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare recomandate:
- razele de racordare in plan vertical trebuie sa fie mai mari decat cele minime prevazute
de STAS 863/85 si STAS 10144/3-91 corespunzator vitezei de proiectare recomandate.

Se vor avea In vedere si urmatoarele aspecte:

- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;

- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

- se va evita proiectarea liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in lungul
traseului.

La proiectarea liniei rosii se vor avea in vedere punctele de coté obligata, cum ar fi podetele
si racordurile cu alte drumuri; se recomanda ca volumele de terasamente sa fie minime.

Pentru declivitati proiectate mai mari de 9% se va solicita acordul Beneficiarului.
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Profilul transversal

Avand in vedere situatia existentd din teren si importanta strazilor analizate, se
recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unor strazi rurale cu o
singurd banda de circulatie, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale (Ordinul Ministerului Transporturilor nr.
50/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu
consultarea prevederilor STAS 10144/1-90.

Profilul va fi de drum Tncadrat de santuri sau rigole precum si de trotuare in limita spatiului
disponibil. Asa cum am spus, strazile rurale expertizate pot fi incadrate si ca drumuri de clasa
tehnica V.

Ordinul MT nr. 45/1998 “Normele Tehnice privind proiectarea, constructia si
modernizarea drumurilor", prevede la capitolul 5.2 - Dispozitii finale urmatoarele:

»In cazul modernizarii, consolid&rii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente,
care au o structura rutiera definitiva fara defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte
sau debleuri adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor
Cu numeroase accese si prezintd elemente geometrice care nu se incadreaza in cele
prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrri de volume mari
si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu
acordul administratorului drumului; acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui
proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din
calcule, fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare" si
avand in vedere solicitarea beneficiarului lucrarii de a se pastra in totalitate traseul existent, se
poate opta pentru reducerea exceptionald a partii carosabile si a platformei.

Pentru aceasta investitie, avand in vedere spatiul limitat pentru amenajare si faptul ca
strazile sunt destinate unui trafic usor si local, proiectantul va putea diminua pe unele striz|
daca este necesar elementele geometrice din profil transversal (latimea partii carosabile si a
acostamentelor), astfel incat sa se incadreze intre limitele de proprietate actuale.

Concret, expertul recomanda adoptarea urmatoarea l&timi de parte carosabila:

NE. _ . Pozitia kilometrica | Profil Lungire | Laime carosabil
Denumirea strazii transversal | drum in aliniament
crt Inceput | Sfarsit | aplicabil (m) (m) |
1. | BIROFIAK 0+000 | 0+418 Tip 1 418,00 3,00 H
2. | BISERICII MARI 0+000 | 0+340 Tip 1 340,00 3,00
3. | BUDAINAGY ANTAL | 0+000 | 0+500 Tip 1 500,00 4,00
4. | STRADA CAMPULUI 0+000 | 0+395 Tip 1 395,34 400 |
5. | DOZSA GYORGY 0+000 | 0+488 Tip 1 487,87 400
6. | FABRICA VECHE 0+000 | 0+308 Tip 1 308,00 4,00 _.:
7. | FLORILOR 0+000 0+156 Tip 1 155,87 3_OQ
" 8. | FUNDATURA. 0+000 | 0+206 Tip 1 206,00 300 |
9. | GHIDUTI 0+000 | 0+250 Tip 1 250,00 3,08 |
10.] ILYESEK 0+000 | 0+404 Tip 1 404,21 300 |
11.[ISLAZULUL 0+000 | 0+317 | Tip 1 317,00 300 |
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12.| ISLAZULUI AX1 0+000 | 0+497 Tip 1 497,00 3,00
A 0+000 | 0+666 | Tip1 | 666,47 300 |
14.] LUTOASA 0+000 | 0+426 | Tip1 426,13 700
15.| MEZEI GEZA 0+000 | 0+165 Tip 1 165,00 3,00
16.] MIKES KELEMEN 0+000 | 0+622 |  Tip 1 52163 300 |
17.] RANDUNICII 0+000 | 0+201 Tip 1 201,08 300 |
18.) SCOLII 0+000 | 0+250 Tip 1 250,00 4,00 ;
19.| STEJARULUI 0+000 | 0+135 Tip 1 135,00 3,00 ]]
| 20.] TAMASI ARON 0+000 | 0+641 Tip 1 641,24 3,00 |
21.| TOROKPATAKA 0+000 | 1+426 Tip 1 152647 400 |
22.| TOTVESZE 7 0+000 | 0+382 | Tip 1 381,50 400 |
23. I,ILBS&“RESCU 0+000 | 0+290 Tip 1 290,00 3,00 ["
24.| VADULUI 0+000 | 0+320 |  Tip 1 320,00 300 |
25.] VARGA KATALIN 0+000 | 0+464 Tip 1 463,81 400 ||
26.] VARGA KATALIN AX2 | 0+000 | 0+186 Tip 1 185,04 400 |
U [Total 10352,42 B

Partea carosabila in aliniament va avea forma de acoperis cu pante de 2,5%, sau va
avea panta unica, de 2,5%. Partea carosabila se va incadra la margini cu doua acostamente
pietruite de 50cm.

Acostamentele vor avea pante de 4% spre exterior.

In curbe, panta transversala va fi in concordants Cu raza de racordare a aliniamentelor.

Ca o consecintd a recomandarii acestui profil tip, este posibil ca santurile existente s4
trebuiasca sa fie relocate pe noi pozitii care sa asigure noul gabarit proiectat. Ca si consecintéa
directa, este posibil ca unele accese la proprietati sa trebuiasca sa fie demolate si reconstruite
la cota si pozitia corespunzétoare pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor pluviale si de
suprafata.

Terasamente

Pe drumurile locale, strazile rurale studiate, vor fi necesare lucrari de terasamente,
sapaturi pentru indepartarea terenului existent pe amplasament In vederea asigurarii spatiului
pentru structura rutierd noud. S3paturi pentru realizarea pantelor si nivelului in profi
longitudinal si transversal respectiv suprafata care trebuie aranjata prin taluzare, stabilizares
mecanica a suprafetei patului drumului. In unele zone sunt necesare lucrari de sustinere
terasamente cu zid de sprijin (in special pe strada Torokpataka si strada Varga Kataiin), santuri
carosabile sau montare tuburi pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor pluviale.

Asternerea straturilor de agregate se vor executa in conformitate cu structura rutiers
proiectata pentru drum.

Lucrarile de terasamente trebuie sa corespund& prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce
priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele taluzurilor,

Aceste lucrari au fost incluse in lucrarile de terasamente.

Astfel se vor executa lucrari de terasamente, sap&tura mecanizatd pentru indepértarea
structurii rutiere si stratificatia terenului existent, pentru realizarea pantelor drumului in profil
iongitudinai gi transversal, stabilirea suprafetei patuiui drumuiui , compactarea patuiui drumuiui

Sapaturi se vor executa pe platforma drumului, s@paturi pentru santuri silucrari de taluzare.
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Se va excava integral structura rutiera existents si din umplutura de sub aceasts zestre,
astfel incét sa se poata mentine aproximativ aceleasi nivele ale cotei carosabilului ca in prezent,
pentru a nu afecta nivelul intrarilor in curti si a nu modifica conditiile existente de colectare si
evacuare al apelor pluviale. |

Zone cu stabilizari ale terenului de fundare

Pentru stabilizarea patului drumului in cazul unor infiltratii excesive de apa, a unor pungi
de argild sau a unor zone ce nu se pot compacta, s-a evaluat o suprafata de blocaj de piatra
pe substrat de nisip. Aceste lucrari au fost incluse in lucrarile de terasamente.

Structura rutiera

In cazul acestei investitie, ca urmare a rezultatelor investigatiilor de teren, studiul
geotehnic si studiul topo s-a constata ca nu este posibil, s& se foloseasca de zestrea existenta
in vederea reducerii costurilor de modernizare a drumurilor.

Structura rutierd proiectata pentru modernizarea drumurilor locale, conform expertizei va
putea fi supla sau rigida, conform Normativului PD 177-2001, respectiv NP 081-2002, cu o
imbracaminte bituminoasa in doud straturi, sau cu un beton rutier BcR 4.0 intr-un strat,
rezultata in baza calcului de dimensionare efectuat de catre proiectant.

Se vor face corectii in ceea ce privesc umpluturile si sapaturile. Expertul recomanda
executarea unei structuri noi peste tot, cu realizarea n prealabil a unei sapaturi, astfel incat
cota finala a imbracamintii sa fie aproximativ la aceleasi cote cu ale stratului de rulare actual

Tindnd seama de traficul de perspectivd expertul recomanda pornind de la situatia
actuala, sa se realizeze o structura rutiera corespunzatoare clasei de trafic usor.

Grosimea finald a structurilor rutiere va rezulta dupa verificarea la inghet — dezghet
conform prevederilor STAS 1709/1,2.

SR1 — Structura rutiera elastica (supld) 1. Se va sidpa zestrea existenta, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul strazilor, pe aproximativ 65cm grosime; se va executa structura rutiera de cca.
65 cm, alcatuita din: strat de forma din balast de 15cm, strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de baza din piatra spartd 20cm, strat de legaturd din beton asfaltic BAD22,4 ley.50/70 de
6cm, strat de uzura imbracaminte din beton asfaltic BA16 rul.50/70 de 4cm.

PENTRU TRONSOANELE

Nr Pozitia kilometrica SiSt_c"} Lungime sector ‘:
" | Denumirea strizii = rutier de drum

o Inceput | Sfarsit aplicat (m)
1. | STRADA BIROFIAK 0+000 | 0+418 SR1 418,00
2. | STRADA BISERICII MARI 0+000 | 0+340 SR1 34}2)_0—
3. | STRADA BUDAI NAGY ANTAL 0+000 | 0+500 SR1 500,00 |
4. | STRADA CAMPULUI 0+000 | 0+395 SR1 395,34
5. | STRADA DOZSA GYORGY 0+000 | 0+488 SR1 487,87
6. | STRADA FABRICA VECHE 0+000 | 0+308 SR1 308_,@%
7. | STRADA FLORILOR 0+000 | 0+156 | SR1 ___ 155,87
8. | STRADA FUNDATURA. 0+000 | 0+206 SR1 206,00
9. | STRADA GHIDUTI 0+000 | 0+250 SR1 250,00 |
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10.] STRADA ILYESEK 0+000 | 0+404 | SR1 404,21 |
11. STRADA ISLAZULUI 0+000 | 0+317 | SR1 317,00 |
12.| STRADA ISLAZULUI AXI 0+000 | 0+497 | SR1 496,96 |
13.| STRADA KOROSI CSOMA SANDOR 0+000 | 0+666 | SR1 666,47 |
14.] STRADA LUTOASA 0+000 | 0+426 | SR1 426,13 |
15.| STRADA MEZEI GEZA 0+000 | 0+165 | SR1 165,00 |
16.| STRADA MIKES KELEMEN 0+000 | 0+522 | SR1 521,53 |
17.| STRADA RANDUNICII 0+000 | 0+201 | SR1 201,08 |
18.] STRADA SCOLII 0+000 | 0+250 | SR1 250,00 |
19.| STRADA STEJARULUI 0+000 | 0+135 | SRi 135,00
20.] STRADA TAMASI ARON 0+000 | 0+641 | SR1 641,24 |
21.] STRADA TOROKPATAKA 0+000 | 1+426 | SR1 142547 |
22| STRADA TOTVESZE 0+000 | 0+382 | SR1 38150 |
23] STRADA TUDOR VLADIMIRESCU 0+000 | 0+290 | SR1 290,00 |
24.| STRADA VADULUI 0+000 | 0+320 | SR 320,00 |
25.| STRADA VARGA KATALIN 0+000 | 0+464 | SR1 46381 |
26.| STRADA VARGA KATALIN AX2 0+000 | 0+186 | SR1 185,94 |

Total 10352,42 |

Ltronscane = 10352,42 ml

Q 4cm - strat de uzura, beton asfaltic BA16 rul.50/70, conform SREN1308 — 1:2006;
SREN13108-1:2006;/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016);

Q 6cm - strat de legétura, beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70, conform SREN1308 — 1:2006:

SREN13108 -1:2006;/AC:2008 (BA 22,4 conform AND 605-2016);

20cm - strat de baza, strat de piatra sparta (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242 +A1:2013):

20cm -~ strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013);

15cm — strat de forma din balast, conform STAS 12253 — 84

stabilizarea mecanica a patului drumului prin cilindrare pe o grosime de 30cm,

structura rutiera si stratificatia terenului se indeparteaza prin sapatura mecanizata pe o

adancime medie de 65cm;

OO0 00O

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

In primul rand s-a evaluat costul lucrarilor de executie. Prin modernizare se propune
trecerea de la starea actuala, drumuri cu o impietruire usoara, la drumuri modernizate asfaltate:

Pentru situatia propusa conform Ordinelor nr. 45, 46 si 50/1998 se considers proiectarea
obiectivului in localitatea Ditrdu: drumuri locale, drumuri de categoria a V-a, cu o bhanda de
circulatie.

S-a ales metoda clasica cu un sistem rutier calculat cu strat de forma, strat de fundatie, de
baza, de legatura si imbracaminte din mixtura asfaltica.

La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere, STAS 863/1985 “Elemente
geometrice ale traseelor”, Ordinul 550-99 privind dimensionarea sistemelor rutiere suple Si
semirigide , STAS1709/1,2,3-90 privind verificarea la inghet dezghet si alte normative tehnice in
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vigoare. In aceste conditii si finand cont de limita amprizei drumuiui se vor alege caracteristiciie
cele mai potrivite pentru un trafic fluent in orice conditii meteorologice.

Investitia se va realiza in conditiile de autorizare prevazute de Legea 50/1991 modificats
si completata prin Legea 453/2001 si Legea 401/2004, respectiv cu parcurgerea urmétoarelor
etape: - obtinerea certificatului de urbanism:

- intocmirea proiectului tehnic;

- intocmirea proiectului pentru autorizatia de construire:

- obtinerea avizelor si acordurilor prevazute in certificatul de urbanism;

- obtinerea autorizatiei de construire;

In functie de zona din intravilan fortuit si de gabaritele existente si conform cu
ORDONANTA 43/1997 cu anexe aprobate prin ORDINELE 45, 46, 50 s-a stabilit profilul
transversal tip 1.

Drumurie locale pe toata lungimea studiatéd s-au proiectat ca drumuri de categoiia a V-a,
cu o banda de circulatie cu doua acostamente si santuri.

Astfel se prevad, pentru strazile rurale urmétoarele elemente constructive:

Strazi rurale :

1) Strazi rurale conform listei 10352,42m
o Lungimea traseului: 10.352,42 mi
o Latimea partii carosabile 3,00 - 4,00 ml,
o Latimea acostamentului 2x0,50 ml adaptat la situatia existenta pe amplasament
o Viteza de proiectare: 30 km/h
0 Santurilor pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, realizate sub forma de santuri

trapezoidale neprotejate pentru asigurarea scurgerii apelor piuviale.

0 Tuburila accese din teava corugata cu pereti dublii, din PEID, SN4, DN315 sau 400mm,
dupa caz.

o Podete tubulare si dalate in corpul strazilor conform proiect.

Pentru realizarea proiectului: modernizarea si accesibilizarea drumurilor locale, strazilor
rurale din comuna Ditrau, se vor executa urmatoarele lucrari:

0 Lucrari de terasamente pentru decaparea sistemului rutier existent si sapaturi pentru
Indepartarea terenului existent pe amplasament in vederea asigurarii spatiului pentru

structura rutiera noua, pe o addncime medie de cca. 65cm si executare lucrari de
sustinere terasamente cu ziduri de sprijin pentru asigurarea gabantulw in unele locuri.
o realizarea pantelor drumului Tn profil longitudinal si transversal, stabilirea suprafeis!

patului drumului, eliminarea denivelarilor in Conformltate cu plesele desenate,
o Realizarea structurii rutiere stabilite de proiectant in conformitate cu dimensionarile
rezultate, pe tronsoane de drumuri locale (strazi rurale).
o Amenajarea drumurilor laterale cu structura rutiera identica cu strada pe lungimea de
minim 15m, asa cum a fost prevazut de proiectant.
Construire statii de intersectare.
Executare de podete tubulare in corpul drumurilor si la drumuri la

C
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asigurarea scurgerii si evacudrii apelior pluviale.

o Reparatii podete, care constau in lucrari executare grinzi de parapet, montare, echipare
cu parapeti metalici, realizarea de placi de suprabetonare, daca este cazul, etc.
Nu se vor executa lucrari la infrastructura podetelor si in albia paraurilor.

0 Realizarea acceselor la proprietati aflate 1angd strazile incluse n proiect din teavi
corugata cu pereti dubli din PEID, SN4, DN315, DN400, DN630, DN800 sau santuri
carosabile cu lungimea de L=6,00ml/acces.

a Ridicarea la nivel a capacelor caminelor.

0 Executare santuri trapezoidale neprotejate, santuri carosabile in locuri inguste si
montare tuburi pentru asigurarea continuitatii si evacuarii scurgerii apelor pluviale.

o Lucrari de siguranta circulatiei, marcaje rutiere transversale si longitudinale.

0 Montare stalpi si table indicatoare.

Elementele de proiectare in plan, profil longitudinal si transversal

Solutiile de proiectare adoptate au imbinat necesitatea functionald a oportunitatii realizarii
investitiei cu cerintele Tncadrarii Tn parametrii optimi privind urmatoarele aspecte: fiabilitate,
siguranta Tn exploatare, eficientd, costuri reduse, toate Tn conditiile Tncadrarii in prevederile
reglementarilor de proiectare legale in vigoare.

Totodata, s-a incercat respectarea cat mai fidela a traseului existent al drumurilor, pentru
a se evita eventualele exproprieri de terenuri.

1. Elementele drumurilor locale in plan, profil longitudinal si transversal.

La proiectarea obiectivelor s-au efectuat ridicari topografice in sistem de coordonate sterce

70. La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere: ORDONANTA 43/1997 cu
anexe aprobate prin ORDINELE 45, 46 si 50, STAS 863/1985 “Elemente geometrice ale
traseelor”, Ordinul 550-99 privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
STAS1709/1,2,3-90 privind verificarea la inghet dezghet si alte normative tehnice in vigoare. In
aceste conditii si tinand cont de limita amprizei drumului se vor alege caracteristicile cele mai
potrivite pentru un trafic fluent in orice conditii meteorologice.

Traseul in plan
Reconsiderarea caracteristicilor geometrice in plan se realizeazad prin aucnpfare
conditiilor de gabarit existente data de limita proprietatilor si a unor racordari cu arce de cerc
corespunzatoare vitezei de proiectare V=30km/h, folosind pe cat posibil raze mari, care sa nu
impuna amenajari in curbe. in zone locuite s-a mentinut profilui n acoperis, cel mult convertit
pentru a nu schimba cotele sistematizate la nivelul imprejmuirilor.

Y

Traseul in profil longitudinal
Se va urmari linia terenului sistematizat existent Tn conditiile asigurarii racordarii i plan

vertical si a colectarii si dirijarii apelor pluviale. Se va lua in considerare si limitarea lucrarilor de
terasamente. Ca urmare in faza de studiu s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier
stabilit si profilele transversale tip.

Ca urmare in faza de studiu, s-a proiectat linia rosie pe baza cotelor minime, avandu-se in
vedere, eliminarea denivelarilor la stabilirea suprafetei patului drumurilor, cat si grosimile
structurii rutiere stabilite pentru fiecare drum local din proiect.
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Traseul in profil transversal

In functie de zona extravilan $i de gabaritele existente in extravilan si conform cu
ORDINELE 45, 46 si 50 s-a stabilit 1 profil transversal tip: tip 1.
PROFIL TRANSVERSAL CARACTERISTIC: drum local de categoria a V-a, cu o banda de
circulatie.

Elementul principal dintr-un profil transversal 1l constituie partea carosabild destinats
circulatiei vehiculelor. Latimea partii carosabile in aliniament s-a proiectat in general de 3,00-
4,00ml pentru drumuri locale, strazi rurale.

in aliniament profilul transversal are o panta unica sau in doua ape de 2,50% dupa caz si
acostamente de 4%.

Cu ocazia modernizarii drumurilor locale, strézilor rurale se va realiza urmatorul, profil
transversal tip:

NT. Pozitia kilometric | LAtime Profil | Lungime sector
GHES Denumirea strizii = ——— carosabil | transversal de drum
Inceput Sfarsit (m) tip (m)

1] BIROFIAK 0+000 | 0+418 | 3,00 Tip 1 418,00
2. | BISERICII MARI 0+000 | 0+340 | 3,00 Tip 1 340,00
3. | BUDAINAGY ANTAL 0+000 | 0+500 | 4,00 Tip 1 500,00
4. | CAMPULUI 0+000 | 0+395 | 4,00 Tip 1 395,34
5. | DOZSA GYORGY 0+000 | 0+488 | 4,00 Tip 1 487,87 |
8. | FABRICA VECHE 0+000 | 0+308 | 3,00 Tip 1 308,00
7. | FLORILOR 0+000 | 0+156 | 3,00 Tip 1 165,87
8. | FUNDATURA. 0+000 | 0+206 | 3,00 | Tip 1 206,00 |
9. | GHIDUTI 0+000 | 0+250 | 3,00 Tip 1 250,00 |
10.] ILYESEK 0+000 | 0+404 | 3,00 Tip 1 404,21
11.] ISLAZULUI 0+000 | 0+317 | 3,00 Tip 1 317,00 |
12.| ISLAZULUI AX1 0+000 | 0+497 | 3,00 Tip 1 496,96
13| KOROSI CSOMA SANDOR 0+000 | 0+666 | 3,00 Tip 1 666,47 |
14.| LUTOASA 0+000 | 0+426 [ 4,00 Tip 1 42613
15.| MEZEI GEZA 0+000 | 0+165| 3,00 Tip 1 165,00 |
16.] MIKES KELEMEN 0+000 | 0+522 | 3,00 Tip 1 52158
17.| RANDUNICII 0+000 | 0+201 | 3,00 Tip 1 201,08
18.| SCOLII 0+000 | 0+250 | 4,00 Tip 1 250,00
19.] STEJARULUI 0+000 | 0+135 | 3,00 Tip 1 135,00
20.| TAMASI ARON 0+000 [ 0+641 | 3,00 Tip 1 641,24
21.| TOROKPATAKA 0+000 | 1+426 | 4,00 Tip 1 142547
22| TOTVESZE 0+000 | 0+382 | 4,00 Tip 1 381,50
23.| TUDOR VLADIMIRESCU 0+000 | 0+290 | 3,00 Tip 1 290,00
24.] VADULUI 0+000 | 0+320 | 3,00 Tip 1 320,00
25] VARGA KATALIN 0+000 | 0+464 | 4,00 Tip 1 463,81 |
26.] VARGA KATALIN AX2 0+000 | 0+186 | 4,00 Tip 1 18594 |

Total _10352,47 |

Modul de verificare al sistemului rutier este prezentat mai jos. Acesta s-a verificat atat la
inghet — dezghet, cat si la sarcini din trafic cu ajutorul metodei Calderom.
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Verificarile la inghet dezghet

Aceasta s-a realizat conform STAS 1709/1-1990 $i STAS 1709/2 -1990 in urmétoarele conditii:

- S-a stabilit tipul climatic conform fig. 2 STAS 1709/1-1990.

- Conform caracteristicilor geologice.

- Conditiile hidrologice conform STAS 1709/2-1990 s-au apreciat mediocre cu rol
acoperitor,

- Indicele de inghet s-a considerat in ipoteza unui trafic usor si mediu 15/30.

- Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K s-a determinat in
conformitate cu tabelul 4 STAS 1709/2-1990.
Pentru verificarea cu algoritmul Calderom ECHIVALAREA TRAFICULUI IN VEHICULE ETALON TIp
OSIE STANDARD DE 115KN .

Rezultatele Calderom arata rezerve de capacitate portanta.

5 Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si
analiza detaliata a acestora

5.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

% consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural:
Realizare unei structuri rutiere noi pe diferite sectoare de drumuri locale.

VARIANTELE (SCENARIILE) PROPUSE:

- variantele (scenariile) propuse sunt generate prin alegerea structurii rutiere alternative
conform expertizei tehnice.

Se propune adoptarea unei structuri rutiere pentru drum de clasa tehnici V si clasa de
trafic usor:

Varianta (scenariul) 1 de structura rutiera:

Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat un sistem verificat la inghet o dezghet
conf. STAS1709/1,2,3-90 si la sarcini din trafic aplicand metoda Calderom.

Astfel s-au proiectat urmatoarea structura rutiera:

SR1 - Structura rutiera elastica (supld) 1. Se va sdpa zestrea existentd, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul strazilor, pe aproximativ 65cm grosime; se va executa structura rutiera de cca.
65 cm, alcatuita din: strat de forma din balast de 15cm, strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de baza din piatra sparta 20cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70 de
6cm, strat de uzura imbracaminte din beton asfaltic BA16 rul.50/70 de 4cm.
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PENTRU TRONSOANELE
chlt Denumirea striizii PAozitia b Srl:ttleer:1 Lm:;gei l: fl:?](‘-*“ﬂi
Inceput | Sfarsit aplicat (m)

1] BIROFIAK 0+000 | 0+418 | SR1 418,00 |
2. | BISERICII MARI 0+000 | 0+340 | SR1 340,00 |
3. | BUDAINAGY ANTAL 0+000 | 0+500 | SR1 500,00 |
4. | CAMPULUI 0+000 | 0+395 | SRI 395,34 |
5. | DOZSA GYORGY 0+000 | 0+488 | SR1 487 87 |
6. | FABRICA VECHE 0+000 | 0+308 | SR1 308,00 |
7. | FLORILOR 0+000 | 0+156 | SR1 155,87 |
8. | FUNDATURA. 0+000 | 0+206 | SR1 206,00 |
9. | GHIDUTI 0+000 | 0+250 | SRi1 250,00 |
10.| ILYESEK 0+000 | 0+404 | SR1 404,21
11| ISLAZULUI 0+000 | 0+317 | SR1 317,00 |
12.] ISLAZULUI AX1 0+000 | 0+497 | SRf 496,96 |
13.| KOROSI CSOMA SANDOR 0+000 | 0+666 | SRI 666,47
14.| LUTOASA 0+000 | 0+426 | SR1 426,13
15.| MEZEI GEZA 0+000 | 0+165 | SR{ 165,00
16.] MIKES KELEMEN 0+000 | 0+522 | SR1 521,53 |
17.]| RANDUNICII 0+000 | 0+201 | SRI 201,08
18.| SCOLII 0+000 | 0+250 | SR1 250,00 |
19.| STEJARULUI 0+000 | 0+135 | SR1 135,00 |
20.] TAMASI ARON 0+000 | 0+641 | SR1 641,24 |
21.] TOROKPATAKA 0+000 | 1+426 | SRI1 1425,47 |
22.] TOTVESZE 0+000 | 0+382 | SR 381,50 |
23. TUDOR VLADIMIRESCU 0+000 | 0+290 | SR1 290,00 |
24.] VADULUI 0+000 | 0+320 | SR1 320,00 |
25.| VARGA KATALIN 0+000 | 0+464 | SR1 463,81 |
26 VARGA KATALIN AX2 0+000 | 0+186 | SR1 185,5{1{

Total 10352,42_'JI

O 068 B

Ltronsoane = 10352,42 ml

4cm - strat de uzura, beton asfaltic BA16 rul.50/70, conform SREN1308 — 1:20086;
SREN13108-1:2006;/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016);

6cm - strat de legatura, beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70, conform SREN1308 — 1:2008;
SREN13108 —1:2006;/AC:2008 (BA 22,4 conform AND 605-2016);

20cm - strat de baza, strat de piatra sparta (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242 +A1:201 3);
20cm - strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013):

15cm — strat de forma din balast, conform STAS 12253 - 84:

stabilizarea mecanica a patului drumului prin cilindrare pe o grosime de 30cm,

structura rutiera si stratificatia terenului se indeparteaza prin sdpaturd mecanizata pe o
adancime medie de 65cm;
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Varianta (scenariul) 2 de structura rutiera:

Structura SR1 - Structura rutiers rigida 1. Se va sdpa zestrea existentd, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul drumurilor, pe aproximativ 70cm grosime, cu structuri rutiera de cca. 82cm,
alcatuita din: substrat de fundatie din balast nisipos de 10cm, strat de fundatie din balast 30cm,
strat de baza din piatra sparta de 20cm, nisip pilonat de 2cm, hartie Kraft, imbracaminte din
beton de ciment BcR 4,0 de 20cm.

Se aplica pentru strazile: Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica
Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Islazului, Islazului ax1, Korosi Csoma Sandor, Lutoasa,
Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii, Scolii, Stejarului, Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga
Katalin, Varga Katalin ax2, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-Jolotca, Torokpataka-Jolotca.

L tronson 1= 1 0352,42ml

e 20cm - imbracaminte din beton de ciment BeR 4,0 (conform NE 014-2002)
» hartie Kraft pentru betoane (125g/mp; conform STAS 3789 - 86 );

o 2cm - nisip pilonat;

e 20cm - strat de piatra spartd (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2013):
e 30cm - strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013:
* 10cm - strat de forma din balast nisipos de conform STAS 12253-84;

» stabilizarea mecanica a patului drumului prin cilindrare pe o grosime de 20cm;

protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupé caz;
Nu este cazul.

interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;
Nu este cazul.

demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
Nu este cazul.

introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare:
Structura rutierd noud, podete tubulare si dalate noi, accese la proprietati, santuri
trapezoidale neprotejate, marcaje rutiere, semnalizare rutiera.

introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai
constructiei existente;
Nu este cazul.

descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnica de
interventié propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/iniocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/
bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunéatatirea terenului de fundare,
precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;
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precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionaiitatii constructiei reabilitate:
1. Terasamente

Pe strazile: Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal, Cémpului, Dozsa Gyorgy, Fabrica
Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Islazului, Islazului ax1, Korosi Csoma Sandor,
Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Réndunicii, Scolii, Stejarului, Tudor Vladimirescu,
Vadului, Varga Katalin, Varga Katalin ax2, Tamasi Aron- Jolotca, Totvesze-Jolotea,
Torokpataka-Jolotca, vor fi necesare lucréri de terasamente, sapaturi pentru indepartarea
terenuiui existent de pe ampiasament, a structurii rutiere vechi necorespunzatoare, in vederea
asigurarii de spatiu pentru structura rutierd nous. Sapaturi pentru realizarea pantelor si
nivelelor Tn profil longitudinal si transversal respectiv suprafata care trebuie aranjatd prin
taluzare, stabilizarea mecanica a suprafetei patului strazilor.

Umpluturile, asternerea straturilor structurii rutiere noi, se vor executa in conformitate cu
structura rutiera proiectata pentru strazi rurale. In unele zone sunt necesare lucrari de sustinere
terasamente cu zid de sprijin (Strada Torokpataka si Strada Varga Katalin) , santuri carosahile
sau montare tuburi pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor pluviale.

Lucrarile de terasamente trebuie s& corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea co
priveste capacitatea portanta, gradui de compactare si panteie straziior.

2. Structura rutiera

Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat un sistem verificat la inghet — dezghet
conf. STAS1709/1,2,3-90 si la sarcini din trafic aplicand metoda Calderom.

Astfel s-au proiectat urmatoarele structuri rutiere:
‘arianta ( scenariul ) 1
Structura SR1, structura rutiera elastica (supla) 1, (scenariul) 1
Varianta ( scenariul ) 2
Structura SR1, structura rutiera rigida 1, (scenariul) 2;

Scenariul tehnic selectat pentru drumurile locale, strazile rurale: Birofiak, Bisericii Mari, Budai
Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek,
islazului, islazului ax1, Korosi Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen,
Randunicii, Scolii, Stejarului, Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Varga Katalin ax?,
Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-Jolotca, Torokpataka-Joiotca, este varianta (scenariul} 1,
Structura SR1, structura rutiera elastica (supla).

3. Partea carosabila.

Pentru strazile rurale, latimea partii carosabile Tn aliniament s-a proiectat de 3,00 si 4,00m, in
conformitate cu cele stabilite tabelul urmator.

Nr _ Pozitia kilometrici L:ifitr{e.‘ Lungin‘le sector |
" | Denumirea strazii — carosabil de drum

crt. Inceput | Sfarsit | (m) (m)

1] BIROFIAK 0+000 | 0+418 | 3,00 418,00

2. | BISERICII MARI 0+000 | 0+340 | 3,00 340,00

3. | BUDAI NAGY ANTAL 0+000 | 0+500 | 4,00 500,00 |
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4. | CAMPULUI 0+000 | 0+395 | 4.00 395,34 |
5. | DOZSA GYORGY 0+000 | 0+488 | 4,00 487,87 |
6. | FABRICA VECHE 0+000 | 0+308 | 3.00 308,00 |
7. | FLORILOR 0+000 | 0+156 | 3,00 155,87 |
8. | FUNDATURA. 0+000 | 0+206 | 3,00 206,00
9. | GHIDUTI 0+000 | 0+250 | 3,00 250,00
10.] ILYESEK 0+000 | 0+404 | 3.00 404,21
11| ISLAZULUI 0+000 | 0+317 | 3.00 317.00
12.] ISLAZULUI AX1 0+000 | 0+497 | 3.00 496,96
13.] KOROSI CSOMA SANDOR 0+000 | 0+666 | 3,00 666,47
14.| LUTOASA 0+000 | 0+426 | 4,00 426,13 |
15| MEZEI GEZA 0+000 | 0+165 | 3.00 165,00
16.| MIKES KELEMEN 0+000 | 0+522 | 3,00 521,53
17| RANDUNICII 0+000 | 0+201 | 3.00 201,08 |
18.| scoLIl 0+000 | 0+250 | 4,00 250,00
19.] STEJARULUI 0+000 | 0+135 | 3.00 135.00
20.| TAMASI ARON 0+000 | 0+641 | 3,00 64124 |
21.| TOROKPATAKA 0+000 | 1+426 | 4.00 1425,47 |
22 | TOTVESZE 0+000 | 0+382 | 4,00 381.50 |
23| TUDOR VLADIMIRESCU 0+000 | 0+290 | 3,00 290,00 |
24| VADULUI 0+000 | 0+320 | 3,00 320,00
25| VARGA KATALIN 0+000 | 0+464 | 4,00 463,81
26.| VARGA KATALIN AX2 0+000 | 0+186 | 4,00 185,94
Total 10352,42

4. Podete noi in corpul strazilor rurale.

4.1. Podete tubulare noi in corpul strazilor si echipare podete dalate existente

Se vor construi podete tubulare noi in corpul strazilor: din teava corugaté cu pereti dubli
din polietilena de inalta densitate — PEID, SN4, DN600, cu pozitia, diametrul si lungimea
podetelor specificate in tabelul din prezentul subcapitol.

Tuburile vor fi asezate la cota pentru a asigura preluarea apelor din santuri, racordarea
acestora cu podetul fiind asigurata de camere de cadere, care au menirea de a reduce din viteza
apei si pentru a preveni colmatarea tuburilor. Podetele tubulare au prevazute doua fundatii la
cele doua capete, precum si timpane din beton armat.

Podetele in corpul strazilor se vor construi, in conformitate cu specificatiile tehnice stabilite
in piesele scrise si desenate, apartinand documentatiei tehnice.

Podetele tubulare noi necesare, in corpul strazilor, precum si echiparea podetelor dalate
existente, se vor monta in pozitiile stabilite in proiect si sunt aratate in tabelul care urmeaza:

32



DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de interventi

Nr. _Pozitia ) Tip podet propus, Lungimea Observatii
crt. Kilometrica DN podetului
(m) |

Strada Birofiak
1 0+002 tubular, DN600 L=5m
2 0+410 dalat, D=5m B=4,6m | parapet metalic pietonal
Strada Bisericii Mari
1 0+005 tubular, DN600 L=5m
2 0+340 tubular, DN60O L=10m .
Strada Budai Nagy Antal i
1 | 0+040 | tubular, DN60O [ L=10m
Strada Campului ,

|0+211 |tubular, DN600 [ L=5m
Strada Dozsa Gyorgy
1 0+005 dalat, D=3m L=4,6m |parapet metalic pietonal
2 0+079 dalat, D=5m B=5,6m |parapet metalic pietonal
3 0+390 tubular, DN600 L=6m
Strada Fabrica Veche -
1 0+003 tubular, DN60O L=6m o
2 . |0+243 tubular, DN60O L=5m -
3 0+308 tubular, DNB0O L=8m o
Strada Florilor e
1 0+006 tubular, DN60O L=7m 5
2 0+087 tubular, DN60O L=10m ]
Strada Ghidut
1 0+006 tubular, DN60O L=10m -
Strada llyesek
1 0+005 tubular, DN600 L=8m
2 0+368 dalat, D=1m B=4,6m |parapet metalic pictonal
3 0+396 Dalat, D=2,5 B=4,5m |parapet metalic pietonal
Strada Islazului o
1 0+003 tubular, DN600 L=7m
Strada Korosi Csoma Sandor _v
1 0+002 tubular, DN600 L=8m
2 0+370 dalat, D=4m B=4,6m |parapet metalic pietonal
3 0+490 tubular, DN600 L=10m .
Strada Mikes Kelemen
1 0+001 |tubular, DNG0O | L=7m ]
Strada Stejarului a .5
1 ,0+007 ldalat, D=5m I B=4,6m |parapet metalic_ﬂg{g{_‘xél“
Strada Tamasi Aron g
1 |0+008 | tubular, DN600 | L=12m i
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Strada Torokpataka

1 0+008 dalat, D=5m B=5,6m |parapet metalic pieténal

2 0+677 tubular, DNBOO L=6m T

3 0+853 tubular, DN60Q L=6m BRE

4 14013 dalat, D=5m B=6,0m |Oblic, parapet metaiic
pietonal

5 14230 tubular, DN600 L=6m S

6 1+339 tubular, DN60O L=6m T

Strada Tudor Vladimirescu

1 0+129 dalat, D=2m B=4,6m |parapet metalic pietonr;l_

2 0+208 tubular, DN60Q L=6m —

3 0+215 tubular, DN600 L=6m o

Strada Vadului B}

1 0+132 ~ tubular, DN60O L=5m -

2 |0+336 |tubular, DN600 L=5m K

Strada Varga Katalin

1 ’0+033 |dalat, D=3m B=5,6m |parapet metalic pietonal

Strada Varga Katalin ax2

1 0+038 tubular, DN600 L=10m

2 0+094 tubular, DN600Q , L=8m

Podete tubulare 28buc + dalate 11buc =39 bucati

Total 38buc. O

Echipare podetele dalate din beton armat existente, acestea s-au prevazut sa fie
completate cu grinzi de parapet din beton armat si echipate cu parapetli metaiici pietonali i
conformitate cu specificatiile tehnice stabilite in piesele scrise si desenate.

La podetele dalate, placile din beton armat vor fi suprabetonate, daca este necesar acest
lucru.

5. Podete la accese proprietati

Pentru construirea acceselor la proprietati aflate langa strazile Birofiak, Bisericii Mari.
Budai Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut,
llyesek, Islazului, Korosi Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii,
Scolii, Stejarului, Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-
Jolotca, Torokpataka-Jolotca, se vor monta podete tubulare din teava corugata cu pereti dubli
ain polietilena de inalta densitate — PEID, SN4 cu diferite diametre nominale.

Se vor monta la accese podete tubulare noi din teavd corugatd cu pereti dubli din
polietilena de Tnalta densitate — PEID, SN4, DN 315, DN 400, DN 600 (630), DN80O sau sarit
carosabil 518buc; cu lungimea de L=6,00ml/acces auto sau 3ml/acces la accese pentru
pietoni. Lungimea totald a acceselor este de 3105m din care DN315 L=1377ml, DN 400
L=1158mI,DN 630 I=210ml, DN80O0 |=120ml si sant carosabil 240ml.

6. Intersectii cu drumuri laterale:
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Se vor amenaja intersectiile cu drumuriie iaterale, care nu sunt asfaitate, asigurand
continuitatea scurgerii apelor prin podete laterale unde este cazul, realizand acelasi structura
rutiera pe drumul lateral, pe lungimea de cel putin 15ml, ca si pe strazi, conform tabelului
prezentat in continuare.

Nr. ctr. | POZitie Pozitia fata de | Observatii lungimi
"' | kilometrica axa drumului (m)
Strada Flarilor
20m cu pode

L i Brespta DNE0o de 7 B0
Strada Ghidut

1 | 0+127 | Dreapta | 15,00
Strada Korosi Csoma Sandor

1 | 0+396 [ Dreapta | 15,00
Strada L utoasa

1 [ o0+180 [ Stanga | 15,00
Strada Mikes Kelemen

1 | 0+401 | Dreapta | 15,00
Strada Randunicii

1 | 0+091 { Stanga | 15,00
Strada Scolii

1 0+064 Dreapta 15,00

2 0+197 Sianga 15,00
Strada Torokpataka

i 1+003 Stanga 15,00

2 1+354 Stanga 15,00

10buc drumuri laterale;

7. Santuri langa strazile rurale

Cu ocazia reabilitarii drumului local, de-a lungul marginilor acestora (unde exists
gabaritul, latimea necesara), se vor executa santuri trapezoidale neprotejate. In locurile
inguste unde nu exista spatiu pentru santuri, scurgerea apelor va fi rezolvate prin pante
transversale si longitudinale. In unele cazuri unde limita proprietatilor permite este necesar
sant carosabil sau montare tuburi pentru continuizarea, asigurarea scurgerii si evacuarii apelor
pluviale si asigurarea gabaritului necesar.

Santurile se folosesc la lucrari de drumuri in vederea colectarii si evacuarii apelor
meteorice de pe platforma si din zona drumului, in scopul Tmpiedicarii patrunderii Tn corpului

arumului, a evitarii degradarii acestuia si a terenurilor invecinate prin stagnari ale apei piuviale,
spalari sau baltiri ale acesteia. Continuizarea scurgerii apelor pluviale la intrari la proprietati se
va realiza prin decolmatarea podetelor existente sau montarea podetelor tubulare noi din teava
corugata cu pereti dubli din polietilena de Tnalta densitate — PEID, SN4, DN315 si DN 400, DN
600 (630), DN800 sau sant carosabil cu lungimea podetului de regula de 6m.

Santul trapezoidal neprotejat, executat din pamantul taluzat din amplasarment, o
sectiune trapezoidala, cu dimensiunile interioare, masurate pe teren, pentru baza mare e

1,20-1,50m, baza mica de 40 — 50cm, Tnaltimea de 40 — 75cm, Tn funclie de spaiiuil existentd
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langa strazi. Lungimea totaia a santuriior inciusiv santuri carosabile si lucrari de sustineri va fi
de maxim 18.689m.

{ Lungime
Pozitia kilometrica é li g Observatii
Nr plicata ; ;
s . ) (m) Din care sant carosabil
crt | Denumire Strada Inceput | Sfarsit si/sau zid de sprijin :
1 | BIROFIAK 0+000 | 0+418.00 83.6
2 | BISERICII MARI 0+000 | 0+340.00 68
3 | BUDAINAGY ANTAL 0+000 0+500.00 1000
4 | CAMPULUI 0+000 | 0+395.34 790.68 ]
5 | DOZSA GYORGY 0+000 | 0+487.87 975.74 Sant carosabil 75ml
6 | FABRICA VECHE 04000 0+308.00 616
7 | FLORILOR 0+000 0+155.87 31.174
8 | FUNDATURA. 0+000 04+206.00 41.2
9 | GHIDUTI 0+000 | 0+250.00 500
10 | ILYESEK 0-+000 0+404.21 808.42
11 | ISLAZULUL 0+000 0+317.00 634
17 993.92 Sant carosabil 43ml
1 | ISLAZULUI AX1 0+000 0+496.96 X
KOROSI CSOMA 1332.94
12 | SANDOR 0+000 0+6066.47 2
13 | LUTOASA 0+000 | 0+426.13 852.26
14 | MBZEI CEZA 01000 1165.00 330 Sant carosabil 100ml
15 | MIKES KELEMEN 0+000 0+521.53 1043.06
16 | RANDUNICII 0+000 | 0+201.08 402.16
17 | SCoLT 04000 | 04250.00 500 Sant carosabil 125ml
18 | STEJARULUI 0+000 0+135.00 270
18 | TAMASI ARON 0+000 0+641.24 1282.48
2850.94 Zid de sprijin cu he=4ml
20 | TOROKPATAKA 0+000 1442547 ; L=30ml!
oo TOTVESZE 0+000 0+381.50 763
TUDOR VLADIMIRESCU 0+000 0+290.00 580
23 | STRADA VADULUI 0-+000 0+320.00 640
Sant carosabil 85ml
927.62 Sant carosabil cu zid 40ml
24 | VARGA KATALIN 0-+000 0+463.81 Zid cu he=1,5ml, L=70mt
24. 371.88
2 | VARGA KATALIN AX2 0+000 0+185.94 ’
Total 18689.07

8. Statii (platforme) de incrucisare.

Pe toata lungimea traseului strazilor din comuna Ditrdu, care se vor moderniza prin
prezentui proiect, se vor realiza 3 bucéti statii de incrucisare, In scopui asigurérii unei circulatii
fluente a traficului rutier. Mai ales pe strazile rurale cu o singura banda de circulatie, care au
lungimi mai mari de 300m, s-au proiectat platforme de incrucisare. Daca nu este spatiu, se
poate folosi pentru incrucisare intersectiile cu alte strazi, sau capete de strada. Statiile de
incrucisare au forma trapezoidala, cu baza mare 40ml, baza mica 20ml, latimea de 2,00ml,
suprafata unei statii fiind de 60,00 mp.

(5]
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Platformele de incrucisare vor avea aceeasi structura rutiera ca $i strada ruraia, conforrr
tabelului prezentat in continuare:

Nr. crt. /strada leo‘;E::tncé p";:gitffétii;je Observatii 3
Budai Nagy Antal "
1] 0+320 | dreapta 60,00mp |
Strada Dozsa Gyorgy ‘h
1] 0+075 | stanga | 60,00mp |
Strada Torokpataka 4
1] 0+370 | stanga | 60,00mp |
Total 3 buc statii (platforme) de incrucisare

Suprafata unei statii de Incrucisare este de ¥2*(20+40)*2,00=60 mp.
9 Ridicarea la nivel a capacelor ciminelor de apa si canalizare.

Capacele caminelor de beton se vor ridica la nivelul stratului de uzura BA16, prin
intermediul unor inele din beton prefabricate, care sunt produse si comercializate de catre
producatori autorizati. Numarul evaluat a capacelor caminelor, care vor trebui ridicate I nivel
este de 380buc.

10.  Siguranta circulatiei.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor vopsi mecanizat marcaje rutiere de
deiimitare a spatiilor de circulatie a autovehiculelor pe imbracamintea din beton asfaitic, marcaj
continuu tras pe ambele margini ale drumului.

Marcaje longitudinale: se va folosi vopsea email alb cu microbile de sticla cu lungimea
marcajului L=20678,32ml.

Marcaje transversale: se va aplica macaj din material termoplastic reflectarizant e
suprafata de S=620,35mp.

Table indicatoare: se vor monta stélpi pentru table indicatoare 170buc si table indicatoare
de circulatie 170buc.

Tipul si pozitia tablelor indicatoare de circulatie se vor specifica Tn proiectul tehnic.

a) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia; '
Nu este cazul.

b) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice Tn cazul existentei unor zone protejate;

Nu sunt date privind existenta unor interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Thvecinats

c) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie,

U
~2
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Platformele de incrucisare vor avea aceeasi structura rutiera ca si strada rurala, conform
tabelului prezentat in continuare:

Nr. crt. /strada Ei?z:rt::tricé Pﬁ:gas:?::.? ° | Observati
Budai Nagy Antal

1 [ 0+320 J dreapta 60,00mp
Strada Dozsa Gyorgy

1] 0+075 | stanga | 60,00mp
Strada Torokpataka

1 ] 0+370 L stanga \ 60,00mp
Total 3 buc statii (platforme) de incrucisare

Suprafata unei statii de incrucisare este de ¥2*(20+40)*2,00=60 mp.

9. Ridicarea la nivel a capacelor caminelor de apa si canalizare.

Capacele caminelor de beton se vor ridica la nivelul stratului de uzura BA16, prin
intermediul unor inele din beton prefabricate, care sunt produse si comercializate de catre
producatori autorizati. Numarul evaluat a capacelor caminelor, care vor trebui ridicate la nivel
este de 380buc.

10. Siguranta circulatiei.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor vopsi mecanizat marcaje rutiere de
delimitare a spatiilor de circulatie a autovehiculelor pe imbracamintea din beton asfaltic, marcaj
continuu tras pe ambele margini ale drumului.

Marcaje longitudinale: se va folosi vopsea email alb cu microbile de sticla cu lungimea
marcajului L=20678,32ml.

Marcaje transversale: se va aplica macaj din material termoplastic reflectorizant cu
suprafata de $=620,35mp. |

Table indicatoare: se vor monta stélpi pentru table indicatoare 170buc si table indicatoare
de circulatie 170buc.

Tipul si pozitia tablelor indicatoare de circulatie se vor specifica in proiectul tehnic.

a) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

b) informatii privind posibile interferenie cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice Tn cazul existentei unor zone protejate;

Nu sunt date privind existenta unor interferente cu monumente istorice/de arh|tectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata.

c) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii

lucrarilor de interventie.
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Strazi rurale :

2) Strazi rurale conform listei 10352,42 m
o Lungimea traseului: 10.352,42 ml
0 Latimea partii carosabile 3,00 - 4,00 ml,
0 Latimea acostamentului 2x0,50 ml adaptat la situatia existenta pe amplasament
o Viteza de proiectare: 30 km/h
a Santurilor pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, realizate sub forma de santuri

trapezoidale neprotejate pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.

0 Podete tubulare la accese proprietéti din teava corugata cu pereti dublii, din PEID, SN4.
DN315 sau 400mm, dupa caz.

a Podete tubulare noi si echipare podete dalate existente cu grinzi parapet si parapeti
metalici pietonali, suprabetonare placa de beton armat, daca este necesar acest lucru,

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimairi privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

Pentru realizarea proiectului nu este necesara folosirea sau conectarea |a utilitati.
Productia industriala ce se presupune a fi realizatd cu ocazia lucrarilor de constructii
montaj se va desfasura in baza de productie existenta ale constructorului. In concluzie
nu sunt necesare conectari la utilitati.

5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de realizare (luni): 18 luni calendaristice.
Graficul de realizare a investitiei se ataseazé la prezenta documentatie.

5.4 Costurile estimative ale investitiei:

% costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;
Valoarea totala a investitiei se estimeaza la 21 .070.432,96 lei inclusiv TVA.

& costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei
5.5 Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;

In prezent accesul populatiei rurale la educatia de baza si la serviciile de sanatate este
ingreunat de starea deficitara a infrastructurii, cu un impact negativ asupra fluxului urbarn —
rural al medicilor si profesorilor. Prin modernizarea si accesibilizarea partiala a drumurilor
locale din comuna Ditrau, se va facilita accesarea serviciilor medicale si educationale de catre
locuitorii zonelor rurale traversate. Avantajele economice si sociale rezultate astfel vor
determina o crestere a atractivitatii zonelor rurale traversate stimuland dezvoltarea durabila la
nivel regional.

b) estiméri privind forta de munca ocupatéa prin realizarea investitiei: in faza de realizare.
in faza de operare;
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b.1) Numar de locuri de munca create in faza de executje.

Indiferent de forma de contractare a lucrarilor de proiectare si de executie, printr-un
antreprenor general sau mai multi antreprenori, necesarul de personal pentru constructio
intregului proiect investitional este prezentat in tabelul de mai jos.

Tabelul cu necesarul de resurse umane

Structura personalului in faza de executie

Resurse umane Nr. persoane
Executie
Diriginti de santier 1
« drum 1
Ingineri 1
= drum 1
Maistrii 2
= drum 2
Muncitori calificati 25
Muncitori necalificati 6
Asistentd tehnica
- Inginer drum 1
TOTAL executie + asistenta 36

b.2) Numar de locuri de munca create in faza de operare:
In faza de exploatare, nu se creeaza locuri de munca suplimentare.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

c.1) Impactul asupra calitatii apelor

Apa de suprafata strict in zona obiectivului este prezenta Tn apropierea strazilor rurale.
Paraul Ditrau, care este afluent al raului Mures, intersecteaza strazile: Gheorghe Doja,
Stejarului; albia paraului se afla langa un sector din strada Fundatura.

Paraul Martonea ( Martonka), care este afluent al raului Mures, intersecteaza strazile:
Korési Csoma Sandor, Varga Katalin, Birdfiak, llyések.

in conciuzie in aria iimitrofa a straziior propuse pentru modernizare din comuna Ditrau,
apele de suprafata ce ar putea fi poluate sunt: paraurile Ditrdu si Martonea afluenti ai raulul
Mures, insa numai accidental.

In prezent in zona strazilor rurale, din comuna Ditrau existd o retea de canalizare
menajera proiectata si nu exista un sistem de colectare a apelor pluviale.

In acest sens, pentru Tmbunatatirea scurgerii apelor din precipitatii, se vor executa:
santuri trapezoidale neprotejate, 1anga strazile la care latimea acestora permite saparea lor,
Pentru preluarea si transmiterea apelor pluviale din santuri, se vor construi accese la
proprietéti, podete tubulare din teava corugata cu pereti dubli din polietilena de inalta densitate
— PEID, SN4, DN 315, DN 400, DN600, DN800 sau sant carosabii dupa caz, pentru asigurares
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colector situat langa strazi. Se vor construi podete tubulare noi, in conformitate cu cele
descrise in proiect.

Rezolvarea scurgerii, colectarea apelor pluviale, se va face prin realizarea unor
santuri trapezoidale neprotejate, cu scurgere naturald prin panta fundului santului
sistematizata, iar transmiterea se realizeaza prin podete tubulare noi la accese 9: in
corpul strazilor, pand in zonele in care exista colector de ape de suprafata.

In ceea ce priveste potentialul de poluare a apei freatice, acesta este redus.
Singura sursa potentiala de poluare a acviferelor este reprezentata de scurgerile accidentale
de combustibili sau lubrifianti de la utilajele, care vor fi folosite pentru executia lucrarilor.
Pentru reducerea unor astfel de riscuri, reviziile si reparatiile utilajelor se vor face periodic
conform graficelor si specificatiilor tehnice la sediul firmei, care va contracta aceste lucrari, iar
alimentarea cu combustibil se va face numai in zone special amenajate acestui scop.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,
precum si pentru reducerea la minim a posibilitatilor de poluare a acviferelor, se vor adopta
urmatoarele masuri:

e intretinerea utilajelor, schimbul de ulei si alimentarea cu motorina a acestora se vor
face numai de catre personal instruit astfel incat sa previna imprastierea produselor petroliere;

e alimentarea cu combustibili, schimbul de ulei si reparatiile curente se vor efectua
numai pe platformele betonate special amenajate.

e Aprovizionarea cu carburanti se face cu mijloace de transport auto ompologate,
apartinand societatilor autorizate.

c.2) Impactul asupra calitatii aerului

Impactul asupra aerului este determinat de noxele rezultate prin arderea combustibilului
in timpul functionarii utilajelor. Aceasta sursa generatoare de substanie poluante se
incadreaza n categoria surselor de poluare mobile, conform OUG 243 din 2000, privind
protectia atmosferei. Ca noxe, se degaja pulberi, SOz, NOx si CO- cu efect local, neafectand
zonele invecinate.

Compozitia aerului atmosferic va fi afectatd de transportul materialelor ca urmare a
folosirii autovehiculelor de mare tonaj, a utilajelor la lucrarile de terasamente, a cilindului
compactor la compactarea straturilor sistemului rutier.

Acestea pot contribui depasirea concentratiilor maxime admisibile (CMA) de pulberi in
suspensie, SO2, NO2, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-87, privind conditiile de calitate a
aerului din zonele protejate si Ordin 592 din 2002, pentru aprobarea Normativului privind
stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului
de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PIM2,5),
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului fn aerul inconjurator.

Depasiri ale concentratiilor maxime admisibile stabilite prin STAS 12574-87 si Ordin 592 din
2002 vor fi favorizate a se produce in orele in care lucrarile cu utilajele la reabilitarea drumurilor
locale, vor coincide cu transportul agregatelor cu autospeciale de mare tonaj, care eventual se
suprapune si cu transportul cu caracter agricol din fondul agricol situat aproape de
amplasament.
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Chiar si asa, (luand n calcul predictile cele mai de favorizante) raza de influenta a
posibilei pane de poluare va fi mica, conditiile geomorfologice si climatice favorizand dispersia
acesteia.

Conform celor prezentate anterior, impactul pe amplasamentul analizat asupra factorului
de mediu aer, este mediu i consta in generarea unor emisii la arderea combustibililor utilizati
la motoarele utilajelor si din antrenarea prafului, in principal in zonele de lucru, din lucrarile de
terasamente, asternerea materialelor pietroase, compactarea straturilor sistemului rutier pe
platforma drumului.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,
precum si pentru reducerea la minim a efectelor agentilor poluanti asupra mediului, se
recomanda ca intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora si se facs regulat,
conform cartii tehnice a utilajului, la ateliere de reparatii auto specializate.

c.3) Impactul asupra solului si a subsolului

Sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului sunt in principal

urmatoarele:

» scurgerile accidentale de combustibili si lubrifianti la alimentarea utilajelor sau la
executia lucrarilor de revizii, reparatii;

e excavatiile realizate;

» deseurile solide (deseuri menajere, piese uzate, etc.)

Avand in vedere faptul ca lucrarile presupun modernizarea si accesibilizarea drumurilor
locale si nu extinderea lor, impactul asupra solului si subsolului este minim.

c.4) Impactul asupra ecosistemelor terestre si acvatice

Avénd in vedere reteaua hidrografica din zona drumurilor locale din comuna Ditrau, in
amplasamentul analizat, impactul proiectului asupra faunei si florei acvatice nu este
semnificativa. Doar accidental pot fi deversate substante poluante in paraul Ditrdu si Martonea
si aceasta probabilitate este minima.

in ceea ce priveste impactul asupra ecosistemelor terestre si acesta este minim.
Constructorul va instrui personalul propriu, astfel incat sa nu intervina in nici un mod asupra
florei si faunei Tn care se afla drumurile locale.

c.5) Impactul asupra biodiversitatii

Avand in vedere ca traseele drumurilor locale propuse pentru modernizare sunt deja
existente, se poate aprecia ca proiectul: “ Modernizarea si accesibilizarea partiala a
drumurilor locale din comuna Ditrau, judetul Harghita” nu va avea un impact semnificativ
asupra biodiversitatii. De asemenea, se vor respecta, prevederile legale specifice ariilor
terenurilor cu constructii de langa amplasamentele drumului comunal.

5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;
b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiel,

inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
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¢) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Acest subcapitol vizeaza prezentarea prin fluxuri financiare ( de iesire si de intrare )
generate de implementarea proiectului:

c.1) Fluxuri de iesire ( cheltuieli )

o Cheltuieli investitionale
o Cheltuieli de operare si intretinere

c.2) Fluxuri de intrare ( venituri )
Nu este cazul, intrucat pentru utilizarea infrastructurii reabilitate nu se vor percepe taxe.

Analiza sustenabilitatii financiare este o analiza efectuata pentru a verifica daca resursele
financiare sunt suficiente pentru a acoperi iesirile de numerar, pentru intreaga perioada de
referintd a proiectului. Sustenabilitatea financiara este verificata daca fluxul de numerar net
cumulat este pozitiv pe parcursul perioadei de analiza.

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;
Analiza cost-eficacitate

Analiza cost-eficacitate este o tehnica de evaluare si monitorizare utilizata atunci, cand
beneficiile nu pot fi masurate in mod rezonabil in termeni financiari. Aceasta este, de obicei,
realizatd prin calcularea costului pe unitatea de produs a beneficiarilor fard echivalent
monetar” si necesita existenta unor mijloace pentru cuantificarea beneficiilor, dar nu prin
atasarea la aceste beneficii a unei valori monetare sau economice.

Scop:

Selectarea acelui proiect care, pentru un nivel dat al rezultatului, minimizeaza valoarea nets
actualizata a costurilor, sau, alternativ, pentru un cost dat, maximizeaza nivelul rezultatului.
Analiza cost-eficacitate este utilizatd pentru a testa ipoteza nula, adicd cost-eficacitatea
unui proiect.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Riscul din activitatea de constructii include aceste elemente, referindu-ne la
probabilitatea de a nu se respecta contractul in termeni de performanta (nerealizarea
standardelor de calitate prevazute), program (nerespectarea duratei de executie) si cost
(depasirea bugetului).

Managementul riscului este un proces ciclic, care cuprinde mai multe faze distincte:
identificarea riscului, analiza riscului si reactia la risc.

Identificarea riscului.

in faza de identificare a riscului se evalueaza pericolele potentiale, efectele acestora
asupra proiectului si probabilitatile de aparitie ale acestora pentru a decide, care dintre riscuri
trebuie prevenite.

|dentificarea riscurilor trebuie realizata in mod regulat pe toata durata proiectulul.
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Aceasta trebuie sa ia in considerare atat riscurile interne, cat si pe cele externe,
Riscurile interne sunt riscuri pe care echipa, care realizeaza proiectul le poate controla sau
influenta, Tn timp ce riscurile externe nu se afla sub controlul acesteia.

Riscul poate fi identificat folosind diferite metode:

»  Intocmirea unor liste de control care cuprind surse potentiale de risc, cum ar fi:
contextul proiectului, rezultatele proiectului, membrii echipei de proiect, modificari ale
proiectului solicitate de beneficiar, erorile si omisiunile de proiectare, estimérile costului
si termenului de executie etc;

>  realizarea unor diagrame de flux pentru clarificarea cauzelor si efectelor riscului.

analiza documentelor unor proiecte similare celui in curs de realizare:

> utilizarea experientei personalului din teren (sefi de santiere, de echipe si muncitori)
prin invitarea acestora la o sedinta formal& de identificare a riscurilor. De multe ori
oamenii de pe teren sunt constienti de riscuri si probleme pe care cei din birouri nu le
sesizeaza. O comunicare eficienta teren - birouri este una dintre cele mai bune surse
de identificare si diminuare a riscurilor;

Y

Analiza riscului.

Faza de analiza a riscului ia Tn considerare riscurile identificate in prima faza si realizeaza o
cuantificare aprofundata a acestora. In cuantificarea riscurilor se iau in calcul: toleranta la risc
a participantilor la proiect, sursele de risc, estimarile privind duratele activitatilor si costurile.

Reactia la risc.

Reactia la risc este faza de actiune din cadrul ciclului managementului riscului, in care se
incearca: sa se elimine riscurile; sa se reduca riscurile si / sau sa se repartizeze riscurile.
Aceste actiuni se deruleaza pe baza unui plan de management al riscurilor, care include
procedurile care se vor utiliza pentru conducerea si stapanirea riscurilor.

Repartizarea riscurilor este, de asemenea, un instrument performant de management «l
riscului. Aceasta se refera la partile care vor accepta o parte sau intreaga responsabilitate
pentru consecintele riscului. Repartizarea riscului trebuie sa se faca tinadndu-se seama de
comportamentul faté de risc al diferitelor organizatii implicate Tn proiect. in acest sens regula
generala de alocare a riscului este sa se aloce riscul partii, care poate sa il suporte si sa il
controleze cel mai bine.

Partile implicate Tn realizarea unui proiect de constructii si care pot lua parte la alocarea
riscurilor constituie un grup eterogen, care cuprinde:

= autoritatea contractanta

investitorii

proiectantul

antreprenorul

furnizorii de materiale si echipamente de constructii

44 488

Unele riscuri pot fi indepartate prin incheierea unor contracte de asigurare pentru
greselile de executie, cu garantiile de buna executie: asigurarea de intarziere si asigurarea de
eficacitate. Compania de asigurari isi asuma o parte din riscuri in schimbul unui pret (prima de
asigurare). Daca riscul se produce in conditile specificate prin contractul de asigurare,
asiguratorul va rambursa partea asigurata sau toate pierderile suferite datorita riscului.
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Foarte important in procesul de identificare si gestiune a riscului este ca antreprenorul
sa aiba o orientare catre interesele beneficiarului si s preia riscurile pe care si le poate asuma
cu succes, restul atribuindu-le celorlalti participanti la realizarea proiectului. Tn unele cazuri,
reactia la risc planificata se dovedeste insuficienta si este necesar fie un raspuns suplimentar,
mai puternic, fie chiar reanalizarea riscului respectiv si planificarea unui nou tip de reactie. De
asemenea, pot apare riscuri, care nu au fost previzionate si ca urmare vor necesita o reactie
imediata. latd de ce, odata planificata reactia la risc, ea trebuie urmarita si actiunile corective
necesare trebuie realizate operativ.

Masuri pentru diminuarea riscului:

0O controlul calitatii materialelor si a lucrarilor executate,

O controlul sistematic al tehnologiei de executie,

00 monitorizarea proceselor cu risc marit,

0 calificarea muncitorilor,

O verificarea / schimbarea masinilor utilizate, utilizarea unor utilaje de constructii noi,
performante, de ultima generatie, cu productivitate mare,

0 asigurarea unui management tehnic competent.

6  Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(&), recomandat(s)

6.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor.

Avantajele si dezavantajele structurilor rutiere suple sau rigide pentru partea carosabila
sunt urmatoarele:

AVANTAJE S| DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA

Avantaje
- grosimea imbracamintei asfaltice poate fi etapizata, putédndu-se realiza in mai multe straturi;
- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere rigide:
- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.
- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide
- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton
- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie
- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin

taierea, decaparea si saparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje

- la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale
si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie.

AVANTAJE S! DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje
- atesta rezistente mecanice mai mari si prin urmare se preteaza pe drumuri cu trafic
foarte intens si greu;
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- sunt rezistente la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu
climat umed; |

—avand o culoare deschisa, prezints o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatic
mai sigura in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.); ‘

- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului greu chiar in
zonele cu franari si accelerari dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri si fagase), cum se
constata uneori in cazul imbracamintei bituminoase:

—au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei si
la viteze mari de circulatie, siguranta in exploatare;

=~ nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de parcare s
stationare a autovehiculelor;

- permit folosirea in mai mare méasura a materialelor locale:

- sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decat a imbracamintei bituminoase.

- pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru
trafic rutier intens;

- buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeaza desfasurarea normala a circulatiei
autovehiculelor, in prima faza a evolutiei acestora;

- cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decét cele aferente solutiilor cu imbracaminte rutiere ne rigide, pentru aceeasi perioad:
de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

- cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari:

- posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminte rigida, pentru
adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

- existenta rosturilor transversale in Tmbracamintea rutierd din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatérii in exces a acestora cu mastic
bituminos, cat si datorita eventualelor tasari ale dalelor provocate de neuniformitatea
capacitatii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigiditatii dalelor, a
imbracamintei din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul
unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureaza, degradandu-se;

- defectiunile care pot sa apara in imbracamintea rutiera din beton de ciment din cauza
unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte
greu si cu cheltuieli insemnate;

- Imbracamintea rutiera din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa ce
betonul atesta rezistente mecanice corespunzatoare (de regula 3 saptamani);

- asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarna impune metode de
actionare mai anevoioase, avand in vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici
la deszapezire si combaterea poleiului;

- nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale structurij rutiere
in functie de necesitatile impuse de trafic; ‘

~ este necesara uneori construirea de variante pentru circulatia curenta, care nu se
poate desfasura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracamintei din beton de
ciment.

45



\
\

\ ;
\ o

DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrarilor de interventii

6.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Expertul tehnic a selectat varianta (scenariul) 1

Varianta (scenariul) 1 de structuri rutiera:

Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat un sistem verificat la inghet — dezghet
conf. STAS1709/1,2,3-90 si la sarcini din trafic aplicand metoda Calderom.

Astfel s-au proiectat urmatoarea structura rutiera:

SR1 - Structura rutiera elasticd (supld) 1. Se va sapa zestrea existentd, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din

amplasamentul strazilor, pe aproximativ 65cm grosime; se va executa structurs ruti

|
era de cca.

65 cm, alcatuitd din: strat de forma din balast de 15cm, strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de baza din piatra spartid 20cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70 de
6cm, strat de uzura imbracaminte din beton asfaltic BA16 rul.50/70 de 4cm.

PENTRU TRONSOANELE

Nr " Pozitia kilometrici Sis{em Lungime sector
" | Denumirea strizii rutier de drum
ext inceput Sfarsit aplicat (m)
1] BIROFIAK 0+000 | 0+418 | SR1 418,00 |
2. | BISERICII MARI 0+000 | 0+340 [ SRf 340,00 |
3. | BUDAINAGY ANTAL 0+000 | 0+500 | SR1 500,00
4. | CAMPULUI 0+000 | 0+395 | SR 395,34
5. | DOZSA GYORGY 0+000 | 0+488 | SR 487,87 |
6. | FABRICA VECHE 0+000 | 0+308 | SR{ 308,00 |
7. | FLORILOR 0+000 | 0+156 | SR 155,87 |
8. | FUNDATURA. 0+000 | 0+206 | SR1 206,00
9. | GHIDUTI 0+000 | 0+250 | SRi1 250,00 |
10.| ILYESEK 0+000 | 0+404 [ SR1 404,21
11.] ISLAZULUI 0+000 | 0+317 | SRf1 317,00
12.| ISLAZULUI AXI 0+000 | 0+497 | SR 496,96
13.| KOROSI CSOMA SANDOR 0+000 | 0+666 | SRf 666,47
14.] LUTOASA 0+000 | 0+426 | SR1 426,13
15.| MEZEI GEZA 0+000 | 0+165 | SR 165,00
16.| MIKES KELEMEN 0+000 | 0+522 | SRf1 521,53
17.| RANDUNICII 0+000 | 0+201 | SRf 201,08 |
18.| SCOLII 0+000 | 0+250 | SR 250,00 |
19.] STEJARULUI 0+000 | 0+135 | SR 135,00 |
20.| TAMASI ARON 0+000 | 0+641 | SRf 641,24 |
21.| TOROKPATAKA 0+000 | 1+426 | SRf 1425,47 |
22.| TOTVESZE 0+000 | 0+382 | SR 381,50 |
23.] TUDOR VLADIMIRESCU 0+000 | 0+290 | SR1 290,00 |
24.| VADULUI 0+000 | 0+320 SR1 320,00 i
25.| VARGA KATALIN 0+000 | 0+464 SR1 463,81 |
26.| VARGA KATALIN AX2 0+000 | 0+186 | SR1 185,94 |
Total UE

L.tronsoane = 10352,42 ml
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0 4cm - strat de uzura, beton asfaitic BA16 rul.50/70, conform SREN1 308 — 1:20006;
SREN13108-1:2006;/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016);

Q 6cm — strat de legatura, beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70, conform SREN1308 — 1:2006;

SREN13108 —1:2006;/AC:2008 (BA 22,4 conform AND 605-2016);

20cm - strat de baza, strat de piatrd spartd (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242 +A1:2013):

20cm - strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013)

15¢cm — strat de forma din balast, conform STAS 12253 — 84:

stabilizarea mecanica a patului drumului prin cilindrare pe o grosime de 30cm,

structura rutiera si stratificatia terenului se Indeparteaza prin sapatura mecanizata pe o

adancime medie de 65cm, se vor executa lucrari de terasamente si lucrari  de sustinere

terasamente cu ziduri de sprijin sau santuri carosabile in unele locuri pentru asigurarea

gabaritului necesar;

1

00 OO0 0o

Scenariul optim recomandat de expertul tehnic se justifica prin urmatoarele considerente tehnice:
In cazul acestei investitii expertul tehnic recomanda structura rutiera supla varianta
(scenariul) 1 de struciura rutiera:

Aceasta solutie permite aplicarea principiului consolidarilor succesive — realizarea de noi
straturi bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic. Solutia recomandatz \asigura
rezolvarea circulatiei Tn conditii superioare, influenténd direct, pozitiv, reducerea accidentelor,
obiectiv prioritar Tn aclivitatea de administrare a drumurilor. Astfel, tipul propus de
imbracaminte bituminoasa, asigura caracteristici ale suprafetei de rulare bune, indice superior
de rugozitate a suprafetei si parametri de planeitate corespunzatori.

Structura rutiera corespunde unui trafic <usor>. Acest lucru trebuie nteles n sensul ¢,
timp de 10 ani, aceasta structura rutierd va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile
unei executii corecte si cu materiale de calitate, a unei exploatari corecte, a efectuarii lucrarilor
de fintretinere la timp conform prevederilor Normativului AND 554 si fara o crestere a
agresivitatii traficuiui.

Capacitatea portanta la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului
CD31- 2002, iar cea pe stratul de piatra sparta va fi stipulatd in Caietul de Sarcini al
documentatiei faza PT.

Acostamente

Acostamentele se vor executa sub forma pietruita pe cele doua margini ale drumurilor
locale, in conformitate cu prevedeile pieselor desenate.

Scurgerea apelor

In primul rand se vor asigura drumurilor locale, strazilor rurale: Birofiak, Bisericii Mari,
Budai Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut,
llyesek, lslazului, Korosi Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Réndunicii,
Scolii, Stejarului, Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-
Jolotca, Torokpataka-Jolotca expertizate, pante longitudinale Tn sens longitudinal si
transversaie in sens transversai corespunzatoare.

Referitor la scurgerea apelor de suprafata, expertul tehnic recomanda proiectantului
urmatoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata (santuri trapezoidale
neprotejate, etc.) conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.
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- Se vor recaiibra dispozitiveie de colectare existente, se va proiecta, executa, santuri
trapezoidale neprotejate noi, santuri carosabile, montare tuburi pentru continuizarea scurgerii
apelor langa drumurile locale, astfel incat apele pluviale sa fie colectate rapid de pe platforma
si evacuate lateral, prin locuri care permit acest lucru:

- In zona intersectiilor cu strazile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de
suprafata prin dispozitivele proiectate, prevazandu-se podete tubulare sau dirijand apele in
lungul acestor strazi laterale cu care cea expertizata se intersecteaza;

- evitarea introducerii apelor de suprafata colectate din zona drumurilor locale [Birofiak,
Bisericii Mari, Budai Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy, Fabrica Veche, Florilor, Fundaturs
Ghidut, llyesek, Islazului, Islazului ax1, Korosi Csoma Sandor, Lutcasa, Mezei Geza Mikes
Kelemen, Randunicii, Scolii, Stejarului, Tudor Viadimirescu, Vadului, Varga Katalin, Varga
Katalin ax2, Tamasi Aron-Jolotca, Totvesze-Jolotca, Torokpataka-Jolotca expertizate, i
curtile imobilelor situate iateral acestuia.

Panta santurilor (rigolelor) nu va fi mai mica de 0.10%.
6.3 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general,

1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general; (valoare inclusiv TVA lei)

- Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului -
- Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului -
- Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica, etc. 1

317.310,36ie]
- Cheltuieli pentru investitia de baza 19.281.817 /42]ei
- Alte cheltuieli 471.305,18lei
- Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar .
VALOAREA TOTALA 21.070.432 Y6lei
VALOAREA TOTALA ( fara TVA ) 17.706.246,19lei
Din care C+M (fara TVA) 16.279.268 61lei

Se ataseaza in anexa devizele generale si devizele pe obiect.
2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei:
VALOAREA TOTALA 21.070.432,96lei
-anul | 11.070.432,96lei
-anul Il 10.000.000,00lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitat fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementérile tehnice n vigoare;
Drumurile locale: Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy,
Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Islazului, Islazului ax1, Korosi
Csoma Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii, Scolii, Stejarului,

48




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrarilor de interventii

Tudor Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Varga Katalin ax2, Tamasi Aron-Jolotca,
Totvesze-Jolotca, Torokpataka-Jolotca, totalizeaza o lungime de traseu L=10352 42m:

¢) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Analiza comparativa a costului de realizare a lucrarilor de interventii, fatd de valoarea de

inventar a constructiei.

Drumurile locale: Birofiak, Bisericii Mari, Budai Nagy Antal, Campului, Dozsa Gyorgy,
Fabrica Veche, Florilor, Fundatura, Ghidut, llyesek, Islazului, Islazului ax1, Korosi Csoma
Sandor, Lutoasa, Mezei Geza, Mikes Kelemen, Randunicii, Scolii, Stejarului, Tudor
Vladimirescu, Vadului, Varga Katalin, Varga Katalin ax2, Tamasi Aron-Jolotca, %Tot\/esz.e-
Jolotca, Torokpataka-Jolotca, care fac obiectul acestui studiu, sunt inregistrate cu valoare de
inventar in lista cu ,Inventarului bunurilor care apartin domeniului public al comunei Ditrau”, cu
valoarea totala de: 175919 lei astfel se poate face comparatia cu valoarea investitiei.

Ie: Denumire Strada Valqare
crt. (lei)

1 | STRADA BIROFIAK 14037

2 | STRADA BISERICII MARI 8667

3 | STRADA BUDAI NAGY ANTAL 30334

4 | STRADA CAMPULUI 26468

5 | STRADA DOZSA GYORGY 25491

6 | STRADA FABRICA VECHE 7902

7 | STRADA FLORILOR 8752

8 | STRADA FUNDATURA. 13765

9 | STRADA GHIDUTI 18591

10 | STRADA ILYESEK 21412

11 | STRADA ISLAZULUI 44099

19 | STRADA TAMASI ARON 37387

20 | STRADA TOROKPATAKA 44124

21 | STRADA TOTVESZE 25336
22 | STRADA TUDOR VLADIMIRESCU

14785

23 | STRADA VADULUI 13595

24 | STRADA VARGA KATALIN 40692

24.2 | STRADA VARGA KATALIN AX2
TOTAL 175919

Valoare de inventar:

175.919,00lei

Necesarul de investitie: 21.070.432,96lei

Valoarea de inventar inaintea inceperii lucrarilor de reabilitare reprezinta 0,835% din valoarea

finala a obiectivului.
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Valoarea lucréarilor de reabilitare, care se vor face pe aceste drumuri locale este do
21.070.432,96lei, corespunzitoare unei Imbriciminte moderna/asfaltica. Fiind un proiect
negenerator de venituri, necesitatea implementarii acestuia se impune prin beneficiile de
natura economica pe care le aduce societétii (participantii la trafic, investitorii, turistii) si in
special locuitorilor comunei Ditrau.

Dezvoltarea economica si sociald durabila a comunei Ditriu este indispensabil legata de
imbunatatirea infrastructurii existente, astfel incat sa poata concura efectiv in atragerea de
investitii, asigurand totodata conditii de viatd adecvate populatiei. Dintre beneficiile socio-
economice ca urmare a reabilitarii drumurilor enumeram:

2 duce la optimizarea serviciilor de transport oferite clientilor,

0 permite dezvoltarea de sisteme de logistica imbunatatite, rezultand in costuri mai mici
ale bunurilor achizitionate si livrate;

a faciliteaza cooperarea dintre producatorii de materii prime si prelucrétorii acestora,
fabricantii;

o creste potentialul de acces si penetrare a noilor piete;

a creste mobilitatea populatiei si creeaza oportunitati sporite in gasirea unui loc de munc:
atat in comunele, orasele din judet cat si in alte judete;

o impulsioneaza dezvoltarea de noi afaceri in zona ca urmare a asigurarii infrastructurii de
baza si a conectarii zonei la pietele de aprovizionare si desfacere judetene si regionale:

0 creste potentialului turistic al zonei;

o creste valoarea terenurilor ca urmare a asigurarii accesibilitatii zonei si a cresterii nivelului
de trai a locuitorilor din zona.

“Modernizarea si accesibilizarea partialda a drumurilor locale din comuna Ditrau,
judetul Harghita”, prevazutd de prezentul proiect se inscrie in mod natural in sfera
obiectivelor generale urmdrite de: Programul ,Anghel Saligny”, care are ca obiectiv
modernizarea comunitatilor locale prin realizarea de investiti in infrastructura locala.
Obiectivul particular este: reabilitarea si accesibilizarea drumurilor locale din comuna Ditrau,
prin: crearea unei infrastructuri moderne, realizarea unei structuri rutiere dimensionate
corespunzator, executarea unei cale de rulare din asfalt in doua straturi, asigurarea unui trafic
normal pentru locuitorii din zona.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare preconizatd de executie a obiectivului de investitii este de 18]un|
calendaristice, 15luni efectiv lucrati.

6.4 Prezentarea moduluiin care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.
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Investitia necesara realiz&rii proiectului va fi facuts din finantare prin programul ,Anghe!
Saligny”. Finantarea programului se asigura din sume din transferuri, alocate bugetelor
locale, de la bugetul de stat, aprobate cu aceasts destinatie Tn bugetul Ministerului
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, din sume din bugetele locale alocate i
aceasta destinatie si din alte surse legal constituitedin fond bugetar local, fonduri proprii
legal constituite.

7 Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Se anexeaza certificat de urbanism nr. 40 din 04.11.2022 emis de Comuna Ditrau, Judetul
Harghita.
7.2 Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Se anexeaza studiul topografic vizat de QCP| Gheorgheni sau extrase CF.
7.3 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Nu este cazul.
7.4 Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentarii capacititii existente
Nu este cazul.

7.5 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri do
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica

Documentatie depusa pentru obtinerea avizului de mediu.

7.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic in cazul interventiilor Tn situri arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

1. Expertiza tehnica.
2. Studiu geotehnic.

Proiectant,
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PIESE DESENATE

In functie de categoria si clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele desenate
se vor prezenta la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:

1 Constructia existenta:

a) Plan de amplasare in zona, plan de situatie.
b) releveu de arhitecturad si, dupa caz, structura si instalatii - planuri, sectiuni, fatade,
cotate;

c) planse specifice de analiza si sinteza, in cazul interventiilor pe monumente mtom 2 siin
zonele de protectie aferente. |

2 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a):

a) plan de amplasare in zon&; D.01

b) plan de incadrare in zona detaliu D.02

c) plan de situatie; D.1.1- D.1.42

d) planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitecturs, cotate, scheme de
principiu pentru rezistenta si instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau
planuri specifice, dupéa caz;

e) planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupa caz.

Profile transversale tip D.3.1
Santuri si lucrari de sustinere terasamente D,3.2
Podet tubular DN600 D33
Podet tubular DN800 D3.4
Podet tubular DN1000 3.5
Podet tubular DN315 D3.6
Podet tubular DN40QO D3.7
Podet tubular DN500 D3.8
Podet tubular DN600 D3.9
Podet tubular DN1000 D3.10
Echiparepodet dalat D2.3 cu parapet pietonal D3.11
Echiparepodet dalat D3 cu parapet pietonal D3.12
Echiparepodet dalat D3.8 cu parapet pietonal P3:13
Echiparepodet dalat D4.9 cu parapet pietonal D3.14
Detalu podet monolit D3.15
Detalu sant carosabil cu zid de sprijin D3.16
Detalu sant carosabil D317
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DEVIZ. G

ENERAL

Ancxa nr. 2.1

al obiectivului de investitie @ ""Modernizaren si aceesibilizaren partiala a drumurilor locale din comuna Ditrau"

Valoare (inclusiv T.V.A, )
N Denumirea capitolelor yi a subeapitolelor :
e Valoare iy ¢ winy
et de cheltuieli Rt I'VA Yaloare cu TV A
CAfard LY ) 2 e
LT LEL LEL
| 2 3 4 | §5
Capitolul 1 |
Cheltuieli pentru obinerea si amenajarea terenului i
L Obtinerea terenului o (.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 .—\mcnu._w.rf p:‘ntru protectia mediului i aducerea la 0.00 0.00 0.00
= starea initiala T :
LA [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0.00 0.00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 - 0.00 0.00
Capitolul 2
Cheltuieli pentru agigurarea utilitiilor necesare obiectivului
? (.l\.clrlfi(-ll |?cnlru asigurarea utilitifilor necesare 0.00 0.00 0.00
ohicctivitlui
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistentii tehnici
3.1 [Stadii 32.000.00 9.8800.00 61.880.00
32 l)(fcumvnl:ms-.fu?)uri §i Flw’rmvh pentru obtinerea de 3.500.00 665.00 4.165.00
avize, ncorduri si autorizatii
_ 33 [Kypertizare tehniod 26,000,00 4,940.00 20.940.00
14 (Luri»nhlc;nlrc:s performanted cnevactice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al eladirilor
5.5 [Projectare 340,460.00 64.687.40 | #05,147.40
3000 | Lemd de proeclure (100 0.00 [l 0.00
3.5.2 [Studiu de prefezabilitae (.00 0.00 ' 0.00
{53 ?)ludlll (I«i!clf,xlbll.|‘1mcidocmncnlaue de avizare a lucrasilor de 133,000.00 25.270.00 15R.270.00
imeryentii yi deviz general -
154 I)q.cux-ns-nl:uulu ['chn'xt'e nu}ccsurrc in vederea obtinerii 2.000.00 380.00 2.380.00
avizelorfacordurilorfautorizatilor
< | Veniticaren tehnei de calitate a D1 ACL. proicetilui (ehnic si o B ;
LER) .ﬁ . : 0 5. ')' 5
detiliilor de Sxechiic 20,500.00 3,895.00 24,395.00
180 [Priect Ichnic i detaln de exeeutie 184.960.00 35.142.40 220.102.40
3.6 [Organizarea procedurilor de achizitie 65.000.00 12.350.00 77.350.00
37 |Consultan{a 265.000.00 50,350.00 315.330.00
3.8 | Asistenti tehnica 355.023.50 07,454,406 422.477.96
TOTAL CAPITOL 3 1,106,983.50 210,326.86 1,317,310.36
Capitolul 4
Cheltuieli pentru investifia de bazi
Ll |Construetii siinstalalii s 16.203,207.91 3.078.609.51 19.281.817.42
Ll i’c'nlrln_ e istin s \‘_l.'_k_"f-"‘l il 11.826.387.98 2247.013.72 1073.401.70
i l't‘l)_il"_l:'-i‘_ﬂ'u_'l_]lnl ‘g;\l»_lu_n_'_lz_u_n»l.'n\l ducost 4. 3768149492 K31,505 70 SA0R.118.71
4.2 |Montaj utilaje, cchipmnente tehnologice si functionple (.00 0.00 0.00
421 APeniru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
422 [Pentru care nu exista standard de eost 0,00 0.00 0.00
Utilaje, cchipamente tehnologice si functionale care
4.3 R ———
necesiti montaj 0.00] 0.00 0.00
431 [Pentru care exista standard de cos| (.00 0.00 0.00
432 Pentrn care nu caista stanckard do cost 0.00 0.00] 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 plecy
necesita montaj si echipamente de fransport £.00 290 549
doA L Pentiu care exista standuard de cost 0.00 (.00 0.00)
A2 |Pentru care nu exista standard de cost - 0.00 0.00 0.00
4.5 [Dotiri 0.00 0.00 (.00




5.1 Pentru eave exista standard de cost 0.00 (.00 0.00
4.5.2 |Penlru care nu exista standard de cost .00 0.00 0.00
4.6 [Active necorporale 0.00 0.00 0.00
4.6.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 .00 0.00
4.0.2 [Pentru care nu exista standard de cost (.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 4 16,203,207.91 3,078,609.51 19,281,817.42
Capitolul 3
Alte cheltuieli v_
S0 [Organizare de santier 76,060.70 14,451.53 91,512.23
Q1 Lucrar de constructil st instalalii aleeente organizarii de 26.060.70 14.451.53 90.512.23
suntier
.12 |Cheltiieli conexe organizarii santicrului 0.00 0,00 0.00
5.2 |Comisioane, taxe, cote, costul ereditutui 178,691.65 33,951.42 212,643.07
50| (.'()misiximn-ulc st dobanzile alerente ereditului bancii 0.00 0.00 0.00
) finantiutonre s
<0 Cotan e ..“[“ ISC pedon contealid calisatis Incrieilor e $1.3906.34 15,465.31 U6.861.65
L'(Hﬂli(\'{li
Cota aferenta ISC pentia controlul statului in anienujare
3.2.3 eritoriului. urbanism si penten autorizares luerarilor de 16.279.27 3.093.06 19.372.33
consteuctii
3.2.4 [Cota alerents Casei Sociale a Constructorilor - CSC $1.016.04 15,393,035 96,409.09
505 Tave pu.nlru :w:x‘rduri avize conlorme ¢i antorizatia de 0.00 000 0.00
construive/desfiintare
5.3 |Cheltuicli diverse si nepreviizute 141.302,42 26.847 46 168.149.88
5.4 |Cheltuicli pentru informare si publicitate (.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL & 390,054,777 73,250,41 471,305.18
Capitolul 6 \
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
0.1 IPregdtivea personalului de exploatare (1.00 0.00 .00
0.2 [Probe tehnologice i teste 0.00 0.00 | (.00
TOTAL CAPITOL 6 .00 (.00 [ 0.00
TOTAL GENERAL 17,706,246.18 3,364,186.78 21,070,432.96
Din eare C M (124 13414124 4.11-4,2:445,1.1) 16,279,268.61 3,093,061.04 19,372,329.65
TOTAL GENERAL (cu TVA) din care: 21,070,432.96
buget de stat 20,000,000.00
buget local 1.070,432.96
Preturi fard TVA Cu standard de cost Raastandacd de
cost
Valoare CAP. 4 11,826,387.98 4,376,819.92
Valoare investitic 12,923,424.68 4,782,821.49
Cost unitar aferent investitiei 1,248,348.18 462,000.33
Cost unitar aferent investitiei (EURO) 252,339.39 93,388.11
Data 017102021
A _ Curs Luro 4.9471
_ Valoare de referinga s wd de cost (locuitor. 10.35242
e et 4ottt e . o+ 4h04 e 0 et s |
... Proiectant;



Anexa 2.2 ¢

la normele metodologice

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico - economici
ai obiectivului de investitii

Denumirea obiectivuiui de investitii: ,Modernizarea si accesibilizarea partiaia a drumuriior
locale din comuna Ditrau”

Faza (Nota conceptualid/SF/DALI/PT) DALI i

Beneficiar (UAT) COMUNA DITRAU

Amplasameni: COMUNA DITRAU
STRAZI

Valoarea totali a investitiei (lei inclusiv TVA) 21,070,432.96

din care C+M (lei inclusiv TVA) 19,372,329.65

Curs BNR lei/euro din data 01.10.2021 4.9471

Valoarea finantati de Ministerul Dezvoltirii, Lucririlor

Publice si Adm‘inistragiei (cheltuieli eligibile lei inclusiv TVA) 20,000,000.00

Valoare ﬂnangatﬁ de UAT........ (lei inclusiv TVA) 1,070,432.96 j

DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE SI INCADRATE iN CONFORMITATE CU
PREVEDERILE LEGALE iN VIGOARE CA DRUMURI JUDETENE, DRUMURI DE
INTERES LOCAL, RESPECTIV DRUMURI COMUNALE SI/'SAU DRUMURI PUBLICE
DIN INTERIORUL LOCALITATILOR, PRECUM SI VARIANTE OCOLITOARE ALE

LOCALITATILOR
[
Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii de U.M. Cantitat Valoare
la art. 4 alin. (1) lit. ¢) din O.U.G. nr. 95/2021 e (lei inclusiv TVA)
Lungime drum - terasamente m. 10352.42 1545545.23
Lungime drum - strat fundatie m. 10352.42 2942118.13
Lungime drum - strat de bazi m. 10352.42 2404671.75
Lungime drum - imbriciminte rutieri m. 10352.42 5970710.72
Litime parte carosabili m. 4.00 0.00
Santuri/rigole m. 18689.07 1210355.87
Trotuare m. 0 0
Lucriri de consolidare ¢ T (PR (.
buc./m

Poduri (numir/lungime totali)

Pasaje deniveiate, tuneiuri, viaducte (numiir/iungime | buc./m

totala)

Alte capacithi .ooovcovvivenwonssse . F 4
intrari accese bucati 518 3 140707.5()‘
drumuri laterale bucati 10 380800.00
podete tubulare bucati 28.00 310590.00
podete dalate bucati 11.00 285600.00
ziduri de sprijin ml 100.00 502775.00
aducere la cota camine bucati 380 339150.00

: : ot . 2749702 9
siguranta circulatici | Kimi 10350.42 248793.21 |




tanda robat nri I,PA P 3rs
i.\::zd..rd de cost aprobat prin OMDLPA nr........... (euro firi | 330000.00
)
Verificare incadare in standard de cost
Valoarea totali a investitiei In euro inclusiv TVA raportati la 1 252339.39
numairul de beneficiari directi/km drum (euro firi TVA)

Primar/ Presedinte/ Reprezentant legal,
Nume Prenume, «oovvvennneinnnne




